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Vazeni kolegové a pratelé dopravy.

Dostava se Vam do rukou dalsi vydani odborného
bulletinu ,Dopravni férum 2014", ve kterém jsme
zachytili mnoho stézejnich informaci o aktivi-
tach Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moravé (SRDIM) a zejména pak o investi¢nich
zamérech, pfipravé a realizaci klicovych projektd,
které maji ptimy ¢i nepfimy dopad na rozvoj do-
pravni infrastruktury u nas.

Do naseho ro¢niho kalendafre se jiz vyrazné zapi-
suji dvé stézejni akce, které pravidelné pofadame:
+Moravské dopravni forum’, které se uskutecnilo
na jafe v Olomouci, a mezindrodni konference
,Stfedni Morava - kfizovatka dopravnich a eko-
nomickych z4jm0’, pravidelné pofadand na pod-
zim v Luhacovicich. Na obou akcich se setkavaji
a vedou otevieny odborny dialog predstavitelé
ministerstva dopravy, krajskych orgdnd, munici-
palit, zastupci hospodarské sféry, poslanci a sena-
tofi zvoleniza nas region, stejné tak jako vyznamni
partnefi ze Slovenska. Prijaté zavéry z obou usku-
te¢nénych odbornych fér byly zaslany vrcholnym
predstavitelim vefejné spravy, vcéetné ministrd
a premiérd Ceské a Slovenské republiky.

I naddle chceme pokracovat ve spolecné snaze
sméfuijici k realizaci kli¢covych rozvojovych projek-
td dopravni infrastruktury na Moravé. O aktualnim
stavu pripravy a realizace chceme informovat
sirokou odbornou i laickou vefejnost a budeme
napomocni pfi hledani optimalnich feseni a po-
muzeme piekondvat ty nejslozitéjsi zadrhely.

V této souvislosti véfime, Ze se kone¢né pohnuly
ledy a na jafe roku 2015 se nam spole¢né podafi
zahdjit vystavbu rychlostni silnice R49 (Hulin —
Frystak) a také bude zahdjena dostavba délnice D1
v Useku 0137 (Pferov - Lipnik nad Be¢vou). Rovnéz
tak v roce 2015 o¢ekdvame doreseni pfipravy stav-
by modernizace Zelezni¢ni trati Otrokovice - Zlin
- Vizovice, abychom v roce 2017 mohli zahajit sa-
motné realiza¢ni prace.

V minulosti nejvice akcentovany problém, kte-
ry spocival v zajisténi dostate¢ného mnozstvi
financnich prostredkd, prestava byt v soucasné
chvili hlavnim problémem pfi rozvoji dopravni
infrastruktury. Stézejnim problémem se nyni stava
tempo pripravy a doba pro legalizaci velkych in-
frastrukturnich projektd. Paradoxné ne penize, ale
pravomocné vydana stavebni povoleni a vysouté-
Zeny stavebni dodavatel, to jsou hlavni prekazky
pro plynuly a dynamicky rozvoj c¢eské dopravni
infrastruktury.

Mrzi mne, ze hrdost a dovednost celého sektoru
stavebnictvi vystfidala v poslednich letech nélep-
ka fuserstvi, predrazovani zakézek a kriminalizace

vseho druhu. Vitané snizovani realizacnich cen se
pravdépodobné dostalo za tinosnou hranici ren-
tability vétsiny dodavatell. To mlze vést k nizké
kvalité odvedenych praci, coz se v dlouhodobém
horizontu projevi v podobé predcasnych vydajd
na opravy a rekonstrukce. Je treba v této souvislos-
ti zdUraznit, Ze to, co je nejlevnéjsi, neni's ohledem
na cely Zivotni cyklus staveb nejvyhodnéjsi. Opak
bude spise pravdou...!

Jednim ze zdkladnich nedostatk( soucasného sta-
vu je také vzéjemny, moznd az,nepiételsky” vztah
mezi statnimi investory, projektanty a stavebnimi
dodavateli. Mnohdy konfliktni spoluprace, bez
vzéjemné duvéry, pfizivovana medialné vdécnymi
kauzami, nemuze pfrispét k ocekdvanému vysled-
ku. Domnivam se, Ze nam v této souvislosti chybi
predevsim dobrd vile pfi hledani parametr prak-
tické a transparentni komunikace, v rdmci efektiv-
niho fedeni problém{ mezi vefejnou a soukromou
sférou.

Bohuzel, byrokratické dodrzovéni forem preva-
Zilo v poslednich letech nad zdravym selskym
rozumem. Mame fadu administrativnich postu-
pu a oficidlnich ndzord, které jsou vsak v pfimém
rozporu s efektivnim hospodarenim a mezinarod-
nimi zvyklostmi.

Provdzanost legislativy s pfipravou staveb je dnes
natolik vyznamna, ze bez Siroké politické shody
napfi¢ politickym spektrem nebude mozné na-
1ézt uspokojivé fedeni v ramci legitimni poptavky
po zméné v daném sektoru. Pfece neni prijatelné,
aby pateini dopravni infrastruktura (cca 1000 km),
nebyla v CR dobudovana ani do roku 2050. Pokud
by se ndm to nepodaifilo vyfesit, jisté by tato okol-
nost méla fatalni vliv na mezinarodni konkurence-
schopnost. Pevné doufam, ze napi. pfipravovana
zména zdkonné Upravy procest ,EIA” se stane
dulezitym predpokladem pro spole¢né usili viech
politickych formaci pusobicich na parlamentni
pudeé.

Priprava liniovych staveb nesouvisi viak pouze
s legislativni problematikou, jedna se také o od-
bornou erudici a profesionalitu odbornych tym,
které zodpovidaji za jeji priibéh, kontinuitu a tem-
po praci. V této oblasti mdme co dohanét a pevné
doufam, Ze se nam v roce 2015 bude darit lip...!?
Kvalitni odbornici, jejich manazerské dovednos-
ti pfi fizeni pripravy investic a také jejich stabilni
ukotveni v systému, jsou dnes jednim z limituji-
cich faktor pro splnéni cilG rozvoje dopravni in-
frastruktury v nasi zemi.

Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moraveé se snazi byt konstruktivnim a sjednocu-
jicim prvkem pfi rozvoji ¢eské dopravni infrastruk-

V souéasné dobé vrcholi piipravy Ceské republiky na financovani z evropskych fond
pro jiz zapocaté sedmileté obdobi 2014 - 2020 s presahem do roku 2023 (na zakla-
dé uplatnéni pravidla n+3). Tyka se to rovnéz rozvojovych projekti dopravni infra-
struktury, které jsou na spolufinancovani z evropskych fondi do zna¢né miry zavislé.

Prvnim vyznamnym fondem je CEF (Nastroj
na propojeni Evropy), ktery ma dvé &asti, a to
evropskou a kohezni. Je ur¢en zejména pro pro-
jekty zelezni¢ni a vodni dopravy na hlavni siti
TEN-T. Silni¢ni projekty Ize financovat jen v pfi-
padé kohezni ¢asti fondu, a to v piipadé projek-

th hlavni sité TEN-T na preshrani¢nich Usecich,
jejichz realizace bude vzdjemné koordinovana
alespori dvéma ¢lenskymi staty.

Evropska cast fondu je dostupna viem clen-
skym statim EU bez rozdilu a vyznacuje se re-
lativné nizkym podilem fondu na zpUsobilych
vydajich (obvykle 20, ve specifickych pfipadech

tury s cilem pomahat pozitivné ovliviiovat procesy
a cesty vedouci ke zlepseni soucasné situace.
Mame-li uvést, co mné udélalo v letosnim roce vel-
kou ,dopravackou” radost, tak to bylo spole¢né
zasedani viad CR a SR na jafe tohoto roku ve Skali-
ci, které se mj. zabyvalo i dopravni infrastrukturou
na Cesko-slovenské hranici. Premiéfi obou vlad
podpofili urychlené dobudovani rychlostnich
komunikaci R 49 (CR) - R 6 (SR) a to je moc dobra
zprava.

Také konference v Luhacovicich byla letos vel-
mi inspirativni, jelikoz ukazala, Ze pravé u nasich
slovenskych kolegli mizeme nalézt inspiraci v ci-
levédomosti jejich pfipravy a pfi prosazovani pri-
orit dobudovani pétefni dopravni infrastruktury
na Slovensku.

VaZeni pratelé,

dovolte mi, abych vdm podékoval za celoro¢ni
spolupréci a vyjadfil prani, abychom dokazali spo-
le¢né prekonat vsechny néstrahy a prekazky, které
brani rychlejsSimu a plynulejsimu rozvoji ¢eské do-
pravni infrastruktury.

Preji Vam hezké Vanoce a stastny novy rok 2015.

Libor Lukas,
predseda Sdruzeni pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé

az 40 %). Projekty se vybiraji v ramci celoevrop-
ské soutéze. Vzhledem k mife spolutcasti tuto
cast fondu vyuzivaji vétsinou nekohezni evrop-
ské staty, nicméné i sem miize Ceska republika
nékteré projekty teoreticky prihlasit. V pfipadé
kohezni ¢asti fondu plati obdobné podmin-
ky jako u Fondu soudrznosti s tim, Ze finan¢ni
obalka pro kazdy stat bude Evropskou komisi
sledovana pouze do roku 2016 a po tomto ob-
dobi i tady bude uplatnéna soutéz mezi viemi
koheznimi staty.

pokracovdni na strané 4



Prioritni
rozvojové
projekty

Ucéastnici mezinarodni konference
»Stfedni Morava - kfiZovatka doprav-
nich a ekonomickych zajmu“ povazuji
za dulezité dokoncit pripravu a reali-
zovat dulezité infrastrukturni projekty
v regionu stredni Moravy a slovenské-
ho Povazi:

o V oblasti silnicni infrastruktury:

v zahdjit v roce 2014 vystavbu rychlostni silnice
R49 v useku Hulin — Holesov - Frystdk a urychlit
pripravu a realizaci navazujiciho tseku Frystdk —
Lipa (vcetné jeho zarazeni do programu OPD I
a realizaci do roku 2020), pokracovdnim na Vi-
zovice a ddle na hranici CR/SR Stfelnd a na slo-
venské strané pripravit a realizovat navazujici
rychlostni silnici R6 Lazy pod Makytou - Pichov
snapojenim na D1 (Belusa/SR),

v/ dokoncit vystavbu ddlnice D1 v CR, jako hlav-
ni dopravni tepnu spojujici zdpad s vychodem
republiky, a to urychlenim vystavby chybéjiciho
moravského Useku D 0136 /Rikovice — Prerov
a D 0137 /Prerov - Lipnik nad Becvou (pritah
meéstem Prerov resit jako soucdst napojeni
naD1),

v urychlit pripravu a vystavbu rychlostni silnice
R55 Prerov — Olomouc a v Useku Otrokovice —
Staré Mésto — Uherské Hradisté — Bzenec s pro-
dlouzenim do Hodonina a Breclavi a napojenim
na ddinici D2. Pti aktivni spoluprdci MD s MZP
doresit technické reseni prichodu trasy R55 v ob-
lasti StrdZnického Pomoravi v lokalité ,Bzenecké
Doubravy’;

v pokracovat v pripravé a vystavbe silnice I/35

nim na Vsetin,

v urychlit pripravu a realizaci rychlostni silnice
R 35 v useku Hradec Krdlové — Mohelnice jako
strategického kapacitniho propojeni CR v zdpa-
dovychodnim sméru.

v urychlit pripravu a realizaci rychlostni silnice
1/44 v tseku Mohelnice — Jesenik v ramci severo-
jizniho propojeni Olomouckého kraje a jejinapo-
jeni' na rychlostni komunikaci R35

o V oblasti zeleznicni infrastruktury:

v urychlené dokoncit pripravu stavby a realizo-
vat modernizaci trati ¢. 331 Otrokovice - Zlin
- Vizovice

v urychlit proces pripravy a realizaci moderniza-
ce a zdvoukolejnéni trati Brno-Prerov a elektri-

zaci propojeni Kojetin — Kromériz - Hulin.

e V oblasti vodni dopravy:

v pokracovat v pripravé vystavby plavebni ko-
mory na rece Moravé - jez Bélov, ¢cimz dojde
k ocekdvanému prodlouzeni turistické trasy

Batova kandlu do Kromérize

dokonceni ze strany 3

Pro fond CEF Evropska komise bude vyhlasovat
jednotlivé vyzvy, v rdmci kterych budou ¢lenské
staty prihlasovat své projekty. Projekty bude vy-
birat a schvalovat Evropska komise. Prvni vyzva
byla vyhlasena letos v zaii s kone¢nym termi-
nem predkladani projektd v inoru 2015.

Pro ¢erpani Fondu soudrznosti se pfipravuje
Operacni program doprava (prvni dvé prioritni
osy). Ten byl zpracovén v prvni poloviné tohoto
roku, strategicky vyhodnocen z hlediska vliva
na Zzivotni prostiedi (SEA) a schvalen ve vla-
dé. Nasledné byl odeslan do Evropské komise,
¢imz byly zahdjeny formalni konzultace, které
by mély vyustit ve schvaleni dokumentu Evrop-
skou komisi. Schvaleni se predpokladad koncem
tohoto roku nebo pocatkem roku 2015. V sou-
¢asné dobé Ceska republika obdrzela pfipomin-
ky Evropské komise, které se vyporadavaji.
Fond soudrznosti bude v sektoru dopravy vy-
uzit zejména na modernizaci a vystavbu Zelez-
ni¢ni infrastruktury, na vystavbu silni¢ni infra-
struktury zahrnuté do sité TEN-T, a to vcetné
vybaveni dopravni infrastruktury telematickymi
systémy. V rdmci konzultaci se hledd kompro-
mis pro investice do vodnich cest v siti TEN-T.
V soucasné dobé je navrzena varianta, kterd
pozaduje zintenzivnit pfipravu nejdalezitéjsich
investic, které budou znamenat zvyseni vykont
nakladni vodni dopravy. V roce 2016 by mélo
dojit k vyhodnoceni procesu, a teprve na za-
kladé jeho ,Uspésnosti” se definitivné rozhodne
o financovani konkrétnich projektl vodni infra-
struktury. Z Operac¢niho programu bude mozné
financovat i dalsi oblasti, ke kterym patfi termi-
naly multimodalni ndkladni dopravy, jako nut-
né podminky pro zvySovani podilu zelezni¢ni
nakladni dopravy, dale projekty infrastruktury
méstské hromadné dopravy v elektrické trakci,
Zelezni¢ni vozidla pro osobni dopravu v rdmci
verejné sluzby a budou podporovany projekty
pro zavadéni napajecich stanic pro alternativni
energie na silni¢ni siti.

ERDF bude realizovan prostiednictvim treti pri-
oritni osy Operac¢niho programu doprava, kte-
rd bude zamérena na investice do silni¢ni sité
ve vlastnictvi stdtu mimo sit TEN-T, a dale pro-
strednictvim Integrovaného regionalniho ope-
ra¢niho programu (IROP). Z ného budou finan-
covany terminaly osobni dopravy, vozidla pro
MHD, autobusy vyuZivajici alternativni energie
a modernizace silnic Il. a lll. tfidy. V pfipadé kraj-
skych silnic Evropska komise pozaduje, aby se
intervence tykaly pouze téch silnic, které budou
zajistovat napojeni sekundarnich a tercialnich
uzl{ na sit TEN-T. Rozsah této sité byl navrhnut
Ministerstvem pro mistni rozvoj ve spolupraci
s kraji a Ministerstvem dopravy. Rozsah silni¢ni
sité mimo TEN-T, ktery bude mozné financovat
z evropskych fondu (silnice I. tfidy a vyznamna

Dopravni forum

cast sité silnic Il. a lll. tfidy), bude tak $irsi, nez je
to v pfipadeé jinych koheznich statd.

Cerpani evropskych fondU je vazano na prijeti
pfislusnych koncep¢nich dokumentl. Rozho-
dujici ¢ast téchto podminek je splnéna schvéle-
nim dokumentu Dopravni sektorové strategie,
2. faze (usneseni vlady ¢. 850/2013) a doku-
mentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014 —
2020 s vyhledem do roku 2050 (usneseni vlady
¢. 449/2013). Tim byla spInéna zékladni povin-
nost pro oblast financovani infrastruktury silnic-
ni sité ve vlastnictvi statu, zelezni¢ni sité a in-
frastruktury vodnich cest. Do roku 2016 bude
ale nutné schvalit dalsi strategické dokumenty,
ke kterym patii zejména Koncepce verejné do-
pravy a aktualizace plant dopravni obsluznosti
statu a krajl, Ak¢ni plan ITS a Akeni plan cisté
mobility, ktery je zaméfen na vyuzivani alterna-
tivnich energii v dopravé a ktery je ndvaznym
dokumentem na Dopravni politiku CR a Statni
energetickou koncepci. Evropskd komise rov-
néz pozaduje, aby pfislusnou koncepci méla
i mésta, ktera budou vyuzivat Fond soudrznosti
pro financovani projektd elektrické trakce MHD.
O podobé téchto koncepci se v soucasné dobé
jedna. Vétsi pozadavky budou kladeny na velka
mésta.

V soucasné dobé finiSuje Cerpani Operacniho
programu doprava 2007 - 2013. Déje se tak
do znacné miry realizaci nahradnich projektl
mensiho rozsahu. Evropska komise v této sou-
vislosti zdUraznuje, Ze tuto praxi nebude mozné
uplatnit pro obdobi 2014 - 2020. To klade naroky
na kvalitu a rychlost pfipravy projektu. Realizo-
vané projekty budou muset byt v souladu s vyse
uvedenymi strategiemi a koncepcemi.

Vsilnicni siti patfi k hlavnim projektdim dokon-
Ceni dalnice D1 (stavby 0136 a 0137), silnice R49
Hulin - Frystak, pfiprava useku R49 Frystak-Lipa,
postupna modernizace silnice 1/35 a I/57 (napo-
jeni oblasti Vsetina na dalnicni sit) a pokracovani
modernizace silnice /44 (napojeni Jesenicka).

Na Zelezni¢ni siti bude zahajena moderniza-
ce trati Brno — Pfrerov, modernizace Zst. Pferov,
2. stavba a trati Otrokovice - Vizovice. U projek-
tG MHD se Ize zminit napfiklad o vystavbé nové
tramvajové vozovny v Olomouci.

Pro logickou dostavbu zakladniho rastru doprav-
niho systému na uzemi CR je nutné zabezpecit
plynulou projektovou a majetkopravni piipravu,
stabilni podil narodnich prostfedkd na kofinan-
covani a kryti ndrodnich akci. Lze o¢ekavat, Ze by
do roku 2030 pii zachovani trendu dostupnych
finan¢nich prostredkl dle navrhu pro rok 2015
mohla byt dokoncena podstatna ¢ast nadia-
zené dopravni siteé.
Ing. Ludék Sosna, PhD.,
feditel odboru strategie Ministerstva dopravy
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Ceska republika potfebuje dosahnout tempa vystavby sité dalnic
a rychlostnich silnic az 50 km/rok!

Ti z Vas, ktefi si pred rokem procetli magazin Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moravé vydany pod nazvem Dopravni forum 2013, si mozna vzpomenou, Ze vyznamna
¢ast autoru pfispévkii poukazovala a analyzovala neutésenou situaci v dopravnim stavi-
telstvi a vyzyvala k zastaveni propadu a stabilizaci odvétvi s cilem nastartovani dlouho-

dobéjsiho ristu.

Nézvy pred rokem publikovanych textd jsou
dostate¢né vymluvné: ,Stav dopravni infra-
struktury je stale bariérou pro rozvoj region(”,
,Rok 2013: Dal$i promarnéna sance” nebo ,Ra-
dikalni skrty? Propad stavebnictvi nezadrzitel-
né pokracuje”.

Pfi psani tohoto prispévku jsme o rok dale, ale
bohuzel i nyni, s blizicim se koncem roku 2014,
bychom na strankédch nového magazinu mohli
fesit stara témata, bohuzel i s podobnymi zave-
ry. Snad jen téma ,Radikalni Skrty” bychom vy-
pustili, ale vzapéti bychom ho museli nahradit
zasadnim problémem celého rezortu, kterym
je neschopnost vycerpat prostfedky na vystav-
bu dopravniinfrastruktury (DI) statem garanto-
vané, resp. neptipravenost dopravnich staveb.
Ptame se tedy opét: Jak dal? Jak nastartovat
vystavbu DI? Jak urychlit dostavbu patefni
dalnicni sité? Jaroslav Hanak, prezident Svazu
pramyslu a dopravy CR, aktualné v televiznim
poradu Hyde Park ekl k tématu dopravy a vy-
stavby DI toto: ,Je nékdy potieba skromné se
podivat do vedlejsich zemi, jak to tam funguje.
Rakousky ASFINAG - vynikajici, vynikajici orga-
nizace. Sama zvlada veskeré problémy finan-

byt skromnéjsi a podivat se na jednoduchost,
jak to funguje nékde vedle!

Tento pfispévek se ubird pravé timto smérem.
Pred rokem jsem mél to Stésti, ze pfi jednani
v Linci k tématu dalnice D3 jsem obdrzel od ko-
legli z ASFINAGu (Autobahnen- und Schnell-
straBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft)
skvélou publikaci ,30 Jahre ASFINAG" kde
jsou podrobné popsany vsechny tahy rakous-
kych dalnic (Autobahnen) a rychlostnich silnic
(SchnellstraBen), véetné tabulek zprovoznéni
jednotlivych useku. Takova presna databéze si
piimo zadala o zpracovani a porovnani s vyvo-
jem vystavby dalnic a rychlostnich silnic v Ces-
ké republice. Vysledek si mlzete prohlédnout
na grafu v pfilozeném obrazku.

Snahou bylo, aby vysledkem nebyl jen samot-
ny graf jako zéznam velicin, ale aby na prvni
pohled umoznoval vzajemné porovnani vyvo-
je v Rakousku a Cesku, aby byly na prvni po-
hled zfejmé trendy v minulosti, v jednotlivych
obdobich i vyhled pro budoucnost. Ti starsi
z nas si snad vzpomenou na kdysi znamou pi-
seft Mirka Cerného ,Bali¢ek karet” kde v zavéru
se zpiva ,Jak vidite, pane, mUj balicek karet mi

ka i kalenddr” V tomto duchu snad pfilozeny
obrazek poslouzi ¢tenafi v mnoha smérech
pfi porovnani vyvoje rakouské a nasi patefni
silni¢ni sité, stejné jako pfi formulovéni argu-
mentl pro akceleraci jeji dostavby.

K vlastnim informacim, které graf poskytu-
je, jen nékolik skute¢né zakladnich pozna-
mek a postiehi:

1/ Nejprve vysvétleni, ze graf sc¢itd zvIast vyne-
sené udaje pro vystavbu dalnic (D) a rychlost-
nich silnic (R) v Ceské republice (CZ), resp. Au-
tobahnen (A) a Schnellstraen (S) v Rakousku
(AT). Vzhledem k tomu, Ze kategorizace téchto
kapacitnich komunikaci je v CZ i AT podobna,
graf ndm pak dava ucelenéjsi obrazek o vystav-
bé celé patefni sité. Soucasné, jak dokazuje
i prilozena tabulka, neni u zemi jako CZ a AT
nutné prepocitavani délky sité na rozlohu di
pocet obyvatel, nebot obé zemé maji tyto uka-
zatele srovnatelné. Naopak v pfipadé napf. Pol-
ska ¢i Némecka bychom museli pouzivat jisté
jednotkové ukazatele (napf. na km? na obyva-
tele, ¢i jejich vzajemné kombinace).

2/ Nékdy se argumentuje ve vztahu k soucas-
nému tempu vystavby sité D+R v CZ tim, ze
je srovnatelné se soucasnym tempem vy-
stavby sité A+S v AT. Tyto trendy v sobé graf
obsahuje, tj. kiivky vystavby D+R, resp. A+S
od r. 1990 maji pro CZ, resp. AT podobny pra-
béh, nase CZ je mirné strméjsi, coz odpovida
udajum EU i narodnim udajam.

covani, fizeni vystavby DI. Nékdy bychom méli poslouzil stejné jako bible, modlitebni kniz- pokracovdni na strané 6
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[] [ ]
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LS A Ing. Lukés MASIN, IKP Consulting Engineers, s.r.o. ‘H@
1955  Vystavba dalnice A1v Rakousku byla obnovena po odchodu spojeneckych armad v r. 1955 a v r. 1958 byly zprovoznény prvni noveé Useky.
1967  Vystavba dalnice D1 v Ceskoslovensku byla obnovena v r. 1967 a v r. 1971 byl otevien prvni dalniéni isek mezi Prahou a Miro$ovicemi.
Zdroj: Rakousko: zpracovano dle (idaji ASFINAG o zprovoznéni za jednotlivé tahy a jednotiivé roky, Publikace Das Autobahnnetz in Osterreich - 30 Jahre ASFINAG, 2012 Srovnani Ceska republika (CZ) - Rakousko (AT) - rok 2013
Ceska republika: zpracovano dle tdaji Reditelstvi silnic a dalnic CR, Publikace Patefni sit silnic a dalnic CR, 2013 DélkaD | DélkaD+R| Rozloha Pocet obyvatel Hustota obyv. Hustota sité D+R
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*V pfipadé Némecka jsou do sloupce D+R zahrnuty pouze spolkové délnice (Bundesautobahnen), nikoli iz kategorie na Grovni rychlostnich silnic (KraftfahrstraRe)

IKP Consulting Engineers, s.r.o. -

&
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Dopravni forum

Ceska republika potfebuje dosahnout tempa vystavby sité dalnic
a rychlostnich silnic az 50 km/rok!

dokonceni ze strany 5

Nicméné i pfi naSem tempu vystavby néco
pod 30 km/rok a rakouském cca 25 km/rok
(od 1. 1990) se ,ntizky“/¢ary v grafu zatim stéle
rozeviraji — viz tfi okna s popisem pod datovou
fadou s prelomovymi roky: 1970 - zpozdéni
za AT 13 let a dale 1990 - 18 let, 2010 - 28 let!
Jaké jsou aspekty této skute¢nosti?

 Je to proto, ze v AT az cca do r. 1990 stavéli tem-
pem 50 km/rok.

*V/ 80. letech stavéli v AT dokonce neuvéritelnym
prdmérnym tempem 70 km/rok. V tomto de-
setileti bylo dosahovano ,rekord(l; napt. v roce
1985 -138km celkem A+S (A-94km, S- 44km, jen
na stavbé samotné dalnice A2 zprovoznéno 47
km), v roce 1986 - 110km.

 Proto v CZ byl v roce 2010 rozsah sité D+R tako-
vy, jaky mélo Rakousko pred 28 lety v roce 1982!
Al se to zda neuvéfitelné, je to tak! Graf to vie na-
zorné ukazuje, a to v¢etné budoucnosti.

* Nejvice se,,nlizky” rozeviou po dobé OPD 2 cca
v roce 2023, kdy nas stav sité D+R bude odpovi-
dat stavu sité v AT v roce cca 1985 - tj. zpozdéni
cca 38 let!

® Aby se ,ntzky"” zaviraly (¢ary pfiblizovaly, zpoz-
déni krétilo), museli bychom akcelerovat vystav-
bu nasi sité D+R tak na 50 km/rok (tj. tempo, kte-
rym v Rakousku budovali sit v obdobi prvnich 30
let do ccar. 1990), coz také graf nazorné ukazuje
e To vse ukazuje dlouhodobou (bohuzel
i ve vyhledu) konkurenéni nevyhodu CR proti
zemi jako AT se vSsemi dopady na sektory na-
rodniho hospodafistvi, na cely fetézec:

produkce= priimysl + zemédélstvi - >obchod
- >doprava.

e Zajimavou informaci vyplyvajici z grafu je
téz skutecnost, Ze presné stejny rozsah D+R se
zprovoznil za 20 let pied rokem 1990, jako za 20
let po roce 1990.

3/ Pro zajimavost jsou do grafu pfidany nahore
generace, které se na vystavbé D+R u nas podi-
leji, resp. budou podilet. Z uvedeného je ziejmé,
Ze i kdybychom zacali stavét pro nés zazracnym
tempem 50 km/rok, tak budou AT v rozsahu sité
D+R dohdnét jesté nasi vnuci, nebot:

e Minimalné pro dalsi OP, resp. tak cca 10 let bu-
dou v AT dokoncovat velké rozestavéné stavby
v délkach desitek kilometr(i (napf. S10 z Lince
a mnohé dalsi), pficemz soucasné maji pripra-
vené dalsi a dalsi stavby.

e Lze predpokladat, ze v dal$im desetileti budou
v AT minimalné udrzovat primérné tempo 25
km/rok, takze postavi dalsich cca 250 km D+R, tj.
o cca 250km vice, nez je nyni planovany rozsah
v CZ dle platného usneseni vlady. Stav, kterého
my chceme dosdhnout, tj. cca 2.200km D+R,
maji Rakusané dnes!

® Za 10 let cca v roce 2024 budou mit tedy v AT
celkem cca 2.500 km D+R, coz se jedna o stavby
v realizaci, nebo pred zahajenim, tj. v pfipravé
jasné specifikované. Ovsem ani nova pfiprava
se nezastavila a nezastavi.

e Ve vysledku v grafu odhadovana dosazena
Uroven sité v AT v roce 2050 - cca 3.000km je
ve svétle vyse uvedenych skutecnosti zcela re-
alna.

4/ Ke grafu bychom mohli psat dalsi poznam-
ky, ke kterym ale dojde i sdm ctendr. Jaky zavér
bychom mohli nad uvedenymi informacemi
vyzdvihnout? Zésadni je to, ze Ceské republice
nestaci zastavit propad a soucasnou stagnaci
odvétvi dopravniho stavitelstvi. Ani nestaci vratit
se do tempa vystavby D+R cca 20-30 km/rok, coz
samo o sobé nebude lehké. Jisty pfislib budou-
ciho koncepéniho pfistupu k vystavbé DI, resp.
sité D+R, naznacoval jiz v lonském magazinu
text Ludka Sosny, feditele odboru strategie MD
CR s tématem Dopravné sektorovych strategii
(DSS2). Tento dokument byl v zévéru roku 2013
schvélen, ale sam o sobé obsahuje finan¢né
zajistény vyhled pouze na obdobi OPD 2, a to
v rozsahu vystavby D+R cca 155km, tj. v tempu
vystavby spise nizsi nez v predchozich obdobich
v Grovni cca 20 km/rok. Aby Ceska republika do-
hnala konkuren¢ni vyhodu Rakouska v oblasti DI,
musi nastartovat rychlost vystavby sité D+R (dle
nového zékona dalnic I. a Il. tfidy) na droven az
50 km/rok. To je teprve cesta ke zpétnému zavre-
ni ,nGzek"/¢ar trenddl vystavby sité D+R v Ceské
republice a Rakousku, kterého se i pfi takto vyso-
kém tempu vystavby dockaji az nasi vnuci. Akce-
lerace tempa vystavby patefni silni¢ni sité na 50
km/rok je jasnd potieba a vyzva, kterd lezi nejen
pred rezortem dopravy a dopravniho stavitelstvi,
ale pred celou viadou Ceské republiky.
Ing. Lukas Masin,
expert v oblasti dopravni infrastruktury, vedouci
tymu ex-ante hodnotitele dokumentu
Dopravné sektorové strategie 2. faze (DSS2)

Odklad investic do infrastruktury omezuje produkcni funkce
a snizuje konkurenceschopnost CR

Vymezeni a vyjadfeni hospodaiského pfinosu dopravni infrastruktury doznalo v posled-
nich letech zna¢né na vyznamu a je predmétem fady narodnich i mezinarodnich studii

a hodnoceni.

V principu lze rozlisit dvé kategorie pfinosu:

Pfimé pfinosy dopravni infrastruktury, nepfimé pfi-
nosy dopravnich vykon( (procesu).

Jako p¥imé pfinosy jsou oznac¢ovany ty faktory,
které zahrnuji zejména:

© Uspory ¢asu,

© Uspory energie (PHM),

* snizeni opotiebeni vozidel,

* snizeni nehodovosti

Nep¥imé pfinosy zahrnuji zejména:

© zvyseni poctu pracovnich pfilezitosti,

* zlepseni podminek Zivotniho prostredi (hluk,
exhalace) pro obyvatele podél stavajicich preti-
zenych komunikaci,

* zvyseni hodnoty Uzemi vytvarenim obchodnich
a prdmyslovych zén,

* zvyseni ekonomické sily obci a mést vlivem
zlepsené dopravni dostupnosti,

* zlepseni pristupnosti Uzemi pro cestovni ruch
a relaxaci obyvatel,

© oziveni stavebni ¢innosti pfi vystavbé dopravni
cesty a nasledné péci.

Produk¢ni funkce

Rast produkeni funkce regiont zavisi na zdrojich,
na sdileni procesti a spolupraci mezi mistnimi a re-
gionalnimi entitami.

Obecné miizeme produkéni funkci zapsat takto:
Y=Y (X, PK)

Y reprezentuje agregovany vystup ekonomiky,
X reprezentuje vektor produkce privatniho sektoru
(obvykle lidska prace, kapitdl, energie a materidlové
zdroje), PK reprezentuje vektor vefejného kapitélu
(tj. dopravni infrastruktura, dostupnost energie,
voda, atd.) a sluzby. Produkéni funkce (PF) regionu
je posilena synergickymi efekty spoluprace mezi
mistnimi, regionalnimi a narodnimi entitami.
Celkovy piinos je vytvoren kombinacemi sdilenych
kapacit a proces(, kde infrastruktura hraje vyznam-
nou roli.

Hodnota Y (agregovany vystup ekonomiky) pred-
stavuje vyslednou produkeni funkci, kterou ovliv-
fuje doprava a komunikace mezi jednotlivymi pro-
cesy uvniti i vné regionu.

Infrastruktura jako verejny kapital
Dopravni infrastruktura umoznuje sdileni pro-
ces mezi sidly, vyrobnimi aglomeracemi a dis-
tribu¢ni siti. Infrastruktura jako verejny kapital
slouzi véem vyrobctim, sluzbdm - firmam puso-
bicim v regionu - je multiplikativnim faktorem
privatniho kapitélu. Infrastruktura je pridanou
hodnotou v podnikani - proto je dllezitym fakto-
rem pro rozhodovani investor( - v jakém regionu
investovat. Teorie ekonomického rlistu predpo-
klada, Ze rastové faktory ekonomiky silné zavisi
na dlouhodobych konceptech investic do vzdé-
lani, inovaci, znalostniho potencidlu a také do in-
frastruktury energetické, komunikacni a zejména
dopravni.
Rostouci zaostavéni infrastruktury predstavu-
je obrovské ztraty statu, které maji sviij dopad
na zpomaleny riist nebo v budoucnosti i pokles
HDP. U dopravni infrastruktury je nebezpeci po-
klesu urovné verejného kapitalu PK diky zhorso-
vani stavu kvality dopravni sité, coz s sebou nese
pokles produk¢ni funkce regiond i celého statu.
Prof. Ing. FrantiSek Lehovec, CSc.,
Stavebni fakulta CVUT v Praze,
predseda Ceské silni¢ni spole¢nosti
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Dopravni infrastruktura a nastroje pro jeji dokonceni
z pohledu strukturalnich fondu

| v programovacim obdobi 2014 - 2020 je téma dopravy zcela klicové a na dostavbu

dopravni infrastruktury i rozvoj dopravni obsluznosti pfipadne i nadale nejvétsi ¢ast-
ka ze vSech oblasti, témat a odvétvi. Nejvétsi suma penéz bude logicky soustfedéna
v komplexné pojatém OP Doprava, mensi pak v Integrovaném regionalnim OP a spise

symbolicka pak v prazském OP.

Ve vztahu dopravy a evropského financovani se
na prvni pohled oproti pfedchozimu obdobi nic
zésadniho nestalo. Le¢ na pohled druhy to nemusi
byt UpIné pravda. Za prvé doslo k redukci prostfed-
kd na kohezi jako celek v rdmci celé EU; za druhé
Ceska republika taktéz nebude mit tak velkorysou
alokaci jako v obdobi predchozim. A tim padem
taktéz doprava doznd jistou finan¢ni redukci v ab-
solutnim vyjadreni. Vedle zdrojli ze strukturalnich
fondu se zde objevuje novy Nastroj pro propojeni
Evropy (CEF), ktery predevsim v oblasti Zelezni¢ni-
ho dopravniho propojeni umozni Ceské republice
vyuzivat dalsich pfiblizné 30 mld. K.

Novinkou jsou téz urcita nové zavedena pravidla,
ktera se tykaji taktéz projekt(i v dopravé, které mu-
seji vykazovat souvislost s rlstovymi opatienimi,
museji byt transparentni a s méfitelnymi vysledky,
museji splnit tzv. predbézné podminky — kondicio-
nality, ¢i respektovat integrovany piistup k uzemi,
na kterém se projekty realizuji.

Navic Evropska komise pomérné striktné doporu-
Cuje, Ze v tomto zahdjeném obdobi nebude pod-
porovat projekty investujici do mistnich silnic, resp.
pouze tehdy, pokud pfispivaji fyzické, hospodai-
ské a socialni obnové znevyhodnénych méstskych
a venkovskych spolecenstvi a oblasti, nebo pokud
poskytuji potfebné propojeni se siti dalnic a rych-
lostnich komunikaci (pfi zaméreni se na nové sil-
nice nebo na jejich vyrazna zkvalitnéni), pripadné
tam, kde doplni chybéjici preshrani¢ni spojeni. Al-
fou a omegou nového obdobi je tak Transevropska
dopravni sit (TEN-T) a komunikace, které na ni na-
vazuji; ostatni maji jen velmi omezenou moznost
podpory z evropskych zdroj(.

Stav dopravni infrastruktury pomérné autentic-
ky vyhodnocuje zakladni strategicky dokument
pro ¢erpani fond(i EU v novém obdobi v Ceské
republice, Dohoda o partnerstvi, kdyz mj. fika, ze
Jregistrujeme stdle pomérné znacnou absenci
nékterych ¢asti sité TEN-T, nedostatecné napojeni

sité TEN-T na regiondlni infrastrukturu, nedosta-
tecné naplnéné moznosti v oblasti optimalizace
dopravy”. Z toho vyplyvajici potfebu vidi v pokra-
Covani budovani sité TEN-T a infrastruktury, ktera
ji napojuje na regionalni sité, v posilovéani diverzity
zplsobl dopravy v ramci vnitrozemské doprav-
ni sité a jejich vzdjemnou ndvaznost. Ve stejném
duchu jsou pak spatfovany i priority financova-
ni v tomto obdobi, tedy dalsi investice do sité
TEN-T a napojeni na regionalni dopravni sité, inves-
tice do dopravnich terminal(, které slouzi nékolika
druhlm dopravy, vétsi uplatnéni technologi, které
umoziuji soucinnost Zelezni¢nich siti ¢i zavadéni
inteligentnich systém dopravy.

Podpora v celkové ocekavané vysi zhruba 6,2 mid.
EUR ze zminénych tfi OP, plus ¢astka 1,1 mld. v ram-
ci CEF, ndm dava v korunovém vyjadreni jiz mak-
roekonomicky vyznamnou ¢astku prevysujici 200
mld. CZK, coz v souctu prevysuje 5 % ro¢niho HDP
Ceské republiky a v prepoctu na rok ¢ini priblizné
tfi Ctvrti procenta naseho HDP.

Zadny dalsi podobé vyznamny poptavkovy stimul
z jednoho zdroje bez vyznamného zatizeni doma-
cich vefejnych financi ve prospéch rozvoje dopra-
vy jednoduse nenajdeme. Poptavkovy stimul vsak
predstavuje ten spise defenzivni efekt rozvoje do-
pravni infrastruktury; za podstatné ambicioznéjsi
Ize povazovat tuto podporu z pohledu rozvoje na-
bidkové strany ekonomiky, které v dlouhodobéj-
$im ¢asovém horizontu napomdize povznést struk-
turu a kvalitativni parametry ceské ekonomiky
v podobé odpovidajici kvality a struktury dopravni
sité, vyzkumu a vyvoje, inovativniho prostfedi pro
podnikani, Setrného nakladani se zdroji ¢i podpory
energetické efektivnosti.

Podivame-li se na strukturu koheznich prostiedk,
je pomér mezi zdroji na podporu Zelezni¢ni a sil-
ni¢ni dopravy priblizné vyrovnany s tim, ze CEF je
tematicky téméf vylucné zaméren na Zeleznicni
dopravu.

Jak je jiz feceno vyse, klicovym slovem pro pod-
poru dopravnich projektt v ramci nového obdobi
vyuzivani strukturalnich fondd je vyznam TEN-T
a vazba podporenych projektu k této siti. Kohezni
podpora v oblasti dopravy zlistane nadale velmi
velkorysa, zejména se zapoctenim prostredkl pro
vyuziti CEF, prestoze v relativnim vyjadreni Ceska
republika ve vysi podpory neztraci, tak v absolut-
nim vyjadfeni ano. Klicova obsahova zména oproti
obdobi minulému spociva v nepodporovani re-
konstrukci mistnich komunikaci, které nenavazuji
na tepny nejvyssiho fadu. Jednim ze zasadnich
doporuceni pak mlze byt potieba poucit se ze
zkusenosti konciciho programovaciho obdobi
a neopakovani negativnich zkusenosti.
Nacrtnuté financni nastroje a prilezitosti tak
mohou zcela konkrétné napomoci prekonat
citelny makroekonomicky dopad, vyvolany
poklesem aktivit v oblasti vystavby dopravni
infrastruktury pocinaje rokem 2010, ktery Ize
kumulativné odhadnout az na priblizné 5% HDP
(tedy priblizné celé castky kohezni podpory, se
kterou se pro nové obdobi pocitd) a kdy zamést-
nanost ve stavebnictvi od roku 2009 poklesla pfi-
blizné 0 40.000 osob.
Zaméfeni se na prioritu obnoveni vystavby do-
pravni infrastruktury v zemi ve stfedu Evropy tak
nepredstavuje pouze piekonavani handicapu,
ktery vici zapadnim souseddm mame, a projev
vyuziti polohové renty, kterou ndm nase geogra-
ficka lokace nabizi (a kterou zdaleka nevyuzivame
optimalné).
Cestovani po dustojné dalnici ¢i vyuzivani odpo-
vidajiciho a komfortniho Zelezni¢niho spojeni by
tak mélo byt stejné samoziejmé jako dostupnost
internetu, datovych sluzeb, nejmodernéjsich ICT.
Doposud vsak mGzeme konstatovat pro uply-
nulych nékolik let, ze jestlize v oblasti vyuzivani
vypocetni techniky a informacnich technologii
registrujeme dvouciferné meziro¢ni nardsty, v ob-
lasti inZenyrského stavitelstvi v priméru témér
dvouciferné poklesy. Finan¢ni zdroje EU jsou zde
pfipraveny k tomu, aby tento velmi negativni
trend zvratily.
Ing. Petr Zahradnik, MSC,
ekonomicky analytik a konzultant




Silniéni patefi Ceskoslovenska se podle prvniho navrhu z roku 1935 méla stat ,,Narodni
silnice Praha - Kosice“. J. A. Bata v roce 1937 navrhl silnicni magistralu Cheb - Velky
Bozkov (hranice SR s Rumunskem). Dne 15. 11. 1938 je predlozen navrh, aby se
DALkové siINICE éesky nazyvaly DALNICE, nasledné dne 23. 12. 1938 je vydano vladni
nafizeni €. 372 o ¢esko-slovenskych dalnicich. Chci pfipomenout, Ze obé patefe mijely

Prahu i Brno.

Preskoc¢ime vélecné i 44 let trvajici povélec¢né ob-
dobi v oblasti vystavby ddlnic - je vSeobecné zna-
mé. Usnesenim vlddy CR 741/1999 byl definovan
rozsah sité dalnic a rychlostnich silnic. Na mapé
republiky je vidét onen zamér a také skutecny
stav k 1. 7. 2013, ktery se dodnes nezménil.
Definovany cilovy rozsah pateini sité je v délce
2153 km (zbyva dokoncit pres 900 km).
Srovname-li pozici CR v EU, tak my méme dnes
9,98km dalnic na 1000 km? plochy republiky,
Rakousko 26,97 km, Francie 21,72km a napf. Né-
mecko 36,07 km/1000 km?. Pro soucasné tempo
pfipravy a vystavby se zda opravdu rok 2030 jako
termin dokonceni patefni sité neredlny.

Jak nase Spolecnost pro rozvoj silni¢ni dopravy
v CR, tak také celd fada nevladnich organizaci
(HKCR, SPD, SPS) permanentné pfipomindme

1970

problémy, které brzdi vystavbu (pfiprava staveb,
legislativa, financni zajisténi, vykupy pozemkd,
profesni kvalita a stabilita investora RSD, atd.)
a navrhujeme cesty, jak tyto ,brzdy” fesit. Vliv
stavu a kvality dopravni (silni¢ni) infrastruktury
na konkurenceschopnost CR je pro vefejnost
i politické vedeni nasi republiky vieobecné zna-
my, neni tfeba o pfimé umeére obou parametrd
pochybovat.

Z historie a zkudenosti jinych se mizeme vzdy
poudit. A francouzsky priklad je jednim z navo-
du, jak byla podobna situace, v jaké se v CR nyni
nachdazime v oblasti dobudovani silni¢ni sité, uz
dfive vyfesSena.

Cituji z ¢lanku tydeniku EURO 37/2014 z 15. 9.
(autor JUDr. Pavel Smutny): ,Nase infrastruktura
je zhruba na urovni francouzské na pocatku 70.

Dopravni forum

let minulého stoleti, o 50 let zpozdéna.” Pod tato
slova se podepisuiji.
Mapa Francie prezentuje stav délnic¢ni sité v roce
1970 (z 1560km je 1060 koncesné provozova-
no). Druha mapa z roku 2000 (10 771 km dalnic,
z toho 7 186km koncesovanych) ukazuje im-
pozantni nardst za pouhych 30 let. Co se stalo
za zazrak? Jednoduché feseni - francouzské vla-
dy a parlamenty tohoto obdobi rozhodly kladné
o vstupu soukromého kapitalu do délni¢ni vy-
stavby - koncesni spole¢nosti dostaly moznost
uz postavené dalni¢ni Useky provozovat, nové
pak stavét a provozovat. Stét prevzal roli aktivni-
ho partnera ve spoluprdci s privatnim sektorem.
Ve finale pak, po roce 2005, se dalni¢ni sit ve Fran-
cii, v pfevazné mire, na zakladé stadtem udélenych
koncesi dostala do rukou soukromého sektoru.
Opakuji, Ze to je jedna z cest, jak mit jistotu, ze
v roce 2030 pateini sit dalnic a rychlostnich silnic
u nas mit mizeme. Ale bez aktivni role statu to
urcité nebude.

Ing. Bofivoj Kacena,
predseda predstavenstva Spolecnosti pro rozvoj

silni¢ni dopravy v CR

-« Sit dalnic a rychlostnich silnic

- Sysmesc
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Cesko ma piileZitost ¢erpat na modernizaci Zeleznic
v dotacnim obdobi 2007-2013 (s dvouletym presa-
hem do konce roku 2015) z Operacniho programu
Doprava (OPD 1) celkem 393,5 milionu eur. Uspééné
docerpani prostiedk z tohoto evropského fondu,
stejné jako kvalitni pfiprava staveb pro dalsi progra-
mové obdobi 2014-2020, je pro SZDC samozfejmé
prioritou.

Dne 9. Cervence 2014 vlada schvalila navrh cerpani
evropskych dotaci na podporu vystavby dopravni in-
frastruktury. Oproti plvodnimu navrhu vliada o témér

Zelezniéni infrastruktura a dopravni politika EU

Statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) plni funkci viastnika drahy a zajistu-
je provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj Zeleznicni dopravni cesty. Diky kvalitné
pripravenym projektiim a moznosti ¢erpat prostredky z fondii EU se stav Zelezni¢ni infrastruk-
tury v Ceské republice kazdym rokem zlepsuje. A¢ se na prvni pohled nemusi zdat posun vyraz-
ny, ohlédneme-li se zpét o pét i deset let, Ize jiz dostatecny narust kvality zfetelné pozorovat,
zejména pak na paternich tratich.

8% navysila podil pro Zeleznici na tkor silni¢ni infra-
struktury. Celkem planuje resort dopravy z Operacni-
ho programu Doprava 2014-2020 (OPD 2) prerozdélit
4,696 miliardy eur (téméf 129 miliard korun), pficemz
na Zeleznici ma pfipadnout zatim jen 52 % této ¢astky.
Evropskd komise pozaduije, aby na podporu Zeleznice
pripadlo 60% cerpanych dotaci. Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. pro-
since 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj tran-
sevropské dopravni sité (angl. zkr. TEN-T) definuje
rozsah tzv. hlavni sité (angl. Core Network). »
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Ta ma byt vybudovana ¢ modernizovana do roku
2030. Soucasti hlavni sité jsou nejen jiz provozova-
né konvendni traté, ale i traté tzv. Rychlych spojeni
(RS), jez zahrnuji vysokorychlostni traté pro rychlost
250 km/h nebo vyssi, ale také modernizované kon-
vencni traté pro rychlost pfiblizné 200 km/h. Rychla
spojeni jsou zastoupena tfemi Useky zZelezni¢nich
trati: Praha - Lovosice, Brno - Vranovice a Brno -
Prerov. Nejblize k realizaci ma v soucasnosti zatim
posledni z nich, pro kterou je zpracovavana studie
proveditelnosti a kde se pfedpokladd zahajeni vy-
stavby v roce 2019. Po realizaci Rychlych spojeni
se vyrazné zkrati cestovni doba mezi vyznamnymi
mésty v Ceské republice (napt. zkraceni jizdni doby
Ostrava — Brno o cca 45 minut), podstatné se zvysi
propustnost konvencnich trati s pozitivnimi dopa-
dy na priméstskou dopravu i ndkladni dopravu, do-
jde ke snizeni hlukové zétéze a v neposledni fadé
dojde k napojeni dosud zelezni¢ni dopravou neob-
sluhovaného Letisté Brno-Turany.

Kromé OPD bude zdrojem financovani pro vy-
znamné projekty na zeleznici také CEF (Connecting
Europe Facility) — Nastroj pro propojeni Evropy,
ktery je urcen pouze pro projekty v ramci hlavni
sité TEN-T (Core Network). Pfedpokladany objem
pro zeleznici v rdmci prvniho balicku - tzv.,,narodni
obalky” ¢ini cca 27 mld. K¢, pricemz prvni vyzva CEF
pro clenské staty EU byla zvefejnéna v zafi 2014,
s terminem pro predloZeni nabidek do 26. Unora
2015. Vyuziti programu CEF se predpoklada zejmé-
na na modernizaci Zelezni¢nich uzl Praha, Brno,
Ostrava, Ceska Trebova, Pardubice, na optimaliza-
ce tratovych Usek( Praha hl. n. - Praha-Smichov,
Praha-Smichov (mimo) - Beroun a na modernizaci
traté Praha - Kladno s napojenim na Letisté Vaclava
Havla Praha.

Aktualni ukézkou rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury
na Moravé je probihajici modernizace zbyvajicich
casti lll. zelezni¢niho koridoru mezi Bohuminem
a statni hranici se Slovenskem v Jablunkovském
prasmyku. Na jiz dokoncené useky Bohumin -
Détmarovice, Cesk)’lTé§|'n (mimo) — Bystfice a Bystfi-
ce — statni hranice CZ/SK navazala v leto$nim roce
modernizace stanice v Ceském T&siné. Zbyvajici
Usek Détmarovice — Cesky Tésin (mimo) je v soucas-
nosti ve fazi projektové pripravy. Dalsi vyznamnou
stavbou, kterd navazuje na modernizace koridoro-
vych trati, je vybudovani nového napojeni Letisté
Leose Janacka Ostrava na Zelezni¢ni sit, které je
realizovano za Uzké spoluprace SZDC a Moravsko-
slezského kraje.

Ke zvraceni nepfiznivého trendu nakladni dopravy,
kdy je stdle vétsina preprav uskutecriovana po sil-
nici, by mohlo prispét plnéni Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢.913/2010a ¢. 1316/2013,
jez se tykaji zfizeni evropskych Zelezni¢nich naklad-
nich koridort (angl. Rail Freight Corridors, zkr. RFC).
Ceskou republikou prochazeji tii z celkem deviti
nakladnich koridord, u dalsiho je CR zatim jen po-
zorovatelem:

® RFC 5: koridor Balt — Jadran (termin zprovoznéni
k 10. 11. 2015): Gdyné / Swinoujscie — Katowice —
Ostrava / Zilina - Viden - Klagenfurt - Udine - Be-
nétky / Terst / Boloria / Ravenna, resp. Graz — Mari-
bor - Lublan - Koper / Terst,

e RFC 7: koridor Orient/Vychodo-sttedomoisky
(zprovoznén 10. 11. 2013): (Bremerhaven / Wil-
helmshaven / Rostock / Hamburg - Praha - Vi-

Mnichov

den / Bratislava — Budapest - Vidin - Sofie — Atény,
resp. Bukurest — Constanta (nova vétev Burgas / Svi-
lengrad - bulharsko-turecka hranice bude zprovoz-
néna ke stejnému terminu jako napojeni koridoru
na SRN v roce 2018),

e RFC 9: Cesko-slovensky koridor (zprovoznén
10. 11. 2013): Praha - Horni Lide¢ / Ostrava — Bo-
humin / Havifov - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou
/ Matovce (slovensko-ukrajinska hranice), koridor
bude v roce 2020 sloucen s koridorem Ryn — Dunaj
(Strasbourg — Mannheim - Frankfurt — Norimberk /
Strasbourg - Stuttgart — Mnichov — Praha),

® RFC 8: Severni more - Balt (termin zprovoznéni
k 10. 11. 2015): Rotterdam / Bremerhaven / Antver-
py - Berlin — Terespol / Kaunas, s predpokladanym
napojenim CR v roce 2015: Praha - Kralupy nad
Vltavou / Lysa nad Labem — Décin — Drazdany — Fal-
kenberg - Hannover.

Vyznamnou prioritou pro SZDC je bezesporu
zvysSovani bezpecnosti na Zeleznici. Jednim z vy-
znamnych pfispévkd je program modernizace
Zeleznicnich prejezdli, ktery probihd v letech
2013-2014 a zahrnuje modernizaci zabezpecova-
cich zafizeni na cca 400 Zelezni¢nich prejezdech
- vybaveni piejezdd zavorami, zlepseni stavajicich

Schéma mozného cilového stavu
trati Rychlych spojeni (RS) v Ceské
s republice (© SZDC, 2014).

Wroclaw

Katowice

Bratislava

rozhledovych a technickych parametr(i prejezd(,
v krajnim pfipadé jejich ruseni a nahrazeni pod-
jezdy ¢i nadjezdy.
Otevreni Zelezni¢niho trhu klade vysoké poza-
davky na zajisténi interoperability konvencnich
trati. Pro obdobi do roku 2020 se SZDC soustiedi
na vybavovani trati modernimi technologiemi,
zejména na rozsifovani ERTMS (Evropsky sys-
tém fizeni Zelezni¢ni dopravy), ktery zahrnuje
GSM-R (Globalni systém pro mobilni komunikace
pro Zeleznici) a ETCS (Evropsky vlakovy zabezpe-
Covaci systém jako nahrada zastaralého narodni-
ho vlakového zabezpecovace LS).
SZDC uskute¢nuje v sou¢asné dobé rekordni ob-
jem investi¢nich pocin(. Ve viech segmentech nasi
¢innosti mame na paméti nasi vizi — byt moderni,
pruznou a zékaznicky orientovanou organizaci za-
jistujici rozvoj rychlé, kvalitni a kapacitni Zelezni¢ni
sité jako nedilné soucasti evropského zZelezni¢niho
systému. Hlavnim cilem pfitom zlstava vytvéret
predpoklady pro posileni trzni pozice Zelezni¢ni
dopravy v ndrodnim i mezinarodnim méfitku.
Ing. Pavel Sury,
generalni feditel Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
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Stavebnictvi nebylo pro predchozi viadu predmétem jejiho prioritniho zajmu. Ne-
reagovala na vystrazné signaly a pozadavky na opatieni ke zmirnéni nasledki
krize, které predkladal Svaz podnikateli ve stavebnictvi v CR.

Svaz podnikatel ve stavebnictvi v CR s vla-
dou spolupracuje na celé fadé opatieni, ktera
by méla pozici stavebnictvi zlepsit. Pripada
nam ale mnohdy, ze existujici problémy nejen
dopravni infrastruktury, ale celého stavebnic-
tvi jsou bagatelizovany.

Zna¢nym pfinosem pro nas je vytvoreni pozi-
ce ndméstka pro stavebnictvi na ministerstvu
pramyslu a obchodu, ktery je pro nas garan-
tem jak prosazovani zajmua stavebnictvi, tak
i koordinace rozttisténych pravomoci jednot-
livych ministerstev v oblasti investi¢ni vystav-
by. Tou se bude zabyvat Rada vlady pro sta-
vebnictvi, jejiz zfizeni pfipravuje k projednani
ve vladé ministerstvo prdmyslu a obchodu.

Nevyhovujici legislativa

Obecnym a v soucasné dobé nejzédvaznéjsim
nedostatkem v legislativni oblasti je chaotic-
ky pravni systém. Ovliviiuje nepfiznivé nejen
podnikatelské prostiedi, ale dopada na bézné
adresaty pravnich norem, coz se projevuje
obecnou nelctou k pravu.

Snahou Ustfednich orgdnd statni spravy by
méla byt zdsada akceptovat evropské pravo
skute¢né jen v nezbytném rozsahu, zabranit
snaze roziifovat povinnosti CR nad ramec

Smérnice zpfisnovéani pravidel zvy3ovanim
sprahovych hodnot”. Pro pfiklady, ze je to
mozné, nemusime chodit daleko, podivej-
me se na Slovensko, do Némecka, Rakouska.
Aktudlné nejzavaznéjsim legislativnim pro-
blémem je pfipravend novela zakona o po-
suzovani vlivu zamérua na Zivotni prostiedi
(EIA), kterd byla vyvoldna vysledky fizeni pfed
EK pro poruseni smlouvy pfii aplikaci uvede-
ného zdkona - infrigement. Jde nad ramec
pozadavk( Komise a dusledky pftijeti novely
pro vystavbu jsou skute¢né alarmujici.
Zasadnim zplsobem zasahuje do stavebniho
zdkona tim, ze vylu¢uje moznost spojeni fize-
ni o posuzovani vlivi se stavebnim fizenim.
Procesy EIA prochézeji vSemi fazemi povolo-
vaciho procesu, a to nejen ve fazi Uzemniho
planovani, tzemniho fizeni, stavebniho povo-
leni, ale prechdzeji nové dokonce i do pfipad-
nych zmén rozestavénych staveb pred jejich
dokoncenim.

Vyraznym zhorsenim je rozsiteni moznosti
tzv. dotcené vefejnosti zasahovat do fize-
ni. Pokud novela zdkona v navrzeném znéni
k 1.1.2015 nabude uc¢innosti, bude velmi vaz-
né ohrozen proces pfipravy a realizace staveb,
néktera povolovaci fizeni se vrati zpét na po-

Intenzita vystavby (Euro na obyvatele, stalé ceny)
Zdroj:EUROCONSTRUCT
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¢atek projednavani zamérl a u rozestavénych
staveb bude dochazet k jejich zastaveni. To
vyznamné negativné ohrozuje i pfipravu
staveb financovanych z prostredkd EU, takze
kone¢nym dusledkem bude (bez ohledu na
infringement), ze alokované prostiedky nebu-
de mozné fakticky vycerpat.

MMR rozhodlo o zpracovani technické nove-
ly zékona o vefejnych zakazkach s predpo-
kladem ucinnosti k 1. 1. 2015. Neobsahuje
vsak zvyseni limitu pro jednaci fizeni bez uve-
fejnéni na 50 % a nestanovuje ani vykladem,
ze soucasny limit 20 % se netyka dodate¢nych
praci, ani nepfedstavuje saldo viceprace/mé-
néprace.

Soucasné zpracovava MMR novy zakon o ve-
fejnych zakazkach, ktery je transpozici smér-
nice Rady a Parlamentu EU. SPS se aktivné
Ucastni prace v expertni skupiné MMR, kde
prosazujeme nase zékladni pozadavky.
Ministerstvo pro mistni rozvoj intenzivné pra-
cuje na novele stavebniho zakona. Cilem je
zjednodusit procesy povolovani staveb snize-
nim poctu spravnich tizeni, omezenim poctu
odvolacich tizeni a posileni pusobnosti tzv.
specialnich stavebnich Gfadd. SPS tento pro-
ces podporuje a Ucastni se jednani v pracov-
nich skupinach.

V gesci Ministerstva dopravy je pfipravovan
zakon o liniovych stavbach. Je reakci pre-
devsim na nednosnou situaci v pfipravé linio-
vych staveb. Cilem samostatné pravni Upravy
pro urychleni dopravnich staveb je vytvofit
podminky pro zkracené fizeni stavebni i vy-
vlastriovaci. Zakon vsak fesi pouze omezeny
okruh liniovych staveb, do dopravnich neza-
hrnuje vodni cesty. Liniovymi stavbami z hle-
diska jednotné pravni Upravy jsou také stavby
dalsi technické infrastruktury v gesci MPO.
Do vladniho prohlaseni byl pfijat ukol zave-
deni institutu statni expertizy pro veskerou
investi¢ni vystavbu. Ministerstvo pro mistni
rozvoj vytvofilo pracovni skupinu expertd,
kterd se pfipravou pravni Upravy zabyva, jejim
¢lenem je i SPS.

Vice diivodii krize dopravni infrastruktury
Stav dopravni infrastruktury je limitujicim fak-
torem pro rdst konkurenceschopnosti republiky,
podporu rozvoje podnikani a zlep3eni dopravni
dostupnosti obyvatelstva.

Klicovou oblasti pro zlepseni situace je investorska
pripravenost staveb. Velkd pretrzka v plynulosti
ptipravy je pozlstatkem neblahého pusobeni mi-
nistra Barty. Bohuzel se tento vypadek nepodafilo
dodnes dostate¢né odstranit. Proto by trvalym
predmétem jednani viady CR mélo byt hodnoce-
ni investorské pfipravenosti vyznamnych staveb,
napf. s rozpoctem nad 500 mil. K¢. Realizace inves-
torské pfipravy mnohdy neni pouze v kompetenci
jednoho ministerstva.

Dalsim dlivodem je legislativni nedostatecnost,
predevsim zakon o vefejnych zakazkach a jeho
soudobd interpretace, zaméfena na posuzova-
obcanska statecnost a mnohdy neodbornost
zadavateld jsou pfi¢inou nedokonale vypisova-
nych vybérovych fizeni, odvolavani uchazect. »
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K tomu pfispivaji vyznamné tzv. obcanské inicia-
tivy, kterym soucasna legislativa poskytuje stale
Vétsi prostor.

K soucasné neutésené situaci ve vystavbé do-
pravni infrastruktury nemalym dilem pfispivd
i personalni nestabilita v rozhodujicich orga-
nech. Exemplarnim negativnim piikladem je
ministerstvo dopravy, kde se za poslednich 5 let
vystiidalo 7 ministrd dopravy, vesmés politik(
bez zakladniho védomi o problematice rezor-
tu. Zaddnému z nich se nepodafilo vyfesit pro-
blémy infrastrukturnich staveb, néktefi svym
laickym a populistickym pfistupem zpusobili
zna¢né Skody zastavovanim rozestavénych
staveb a zejména zastavenim pfipravy staveb,
coz ve svém disledku znemoznuje cerpani ev-
ropskych fondu. Stejna situace je v organizaci
Reditelstvi silnic a dalnic, kter4 je instituci Fize-

nou ministerstvem. V dlsledku zcela chybného
fizeni odesla vétsina odbornikl, ktefi slozité
problematice ptipravy a realizace dopravnich
staveb rozuméli. Na postu generélniho feditele
RSD se vysttidalo za 5 let 7 vesmés ndhodné vy-
branych uchazecd, ktefi nedokazali konsolidaci
organizace ani zacit.
Proto je nezbytna analyza pficin Spatné situace
v minulych obdobich a pfijeti takovych opatie-
ni, ktera by opakovani predchazela. Neni moz-
né, aby byla vefejnost informovana adekvatnimi
a nezkreslenymi udaji, jako napfiklad, ze v pfis-
tich dvou letech se 1 200 kilometr(i ceskych
rychlostnich silnic a dalnic ma rozrlst zhruba
o dalsich 200 km.
Ing. Vaclav Matyas,
prezident
Svazu podnikatelt ve stavebnictvi v CR

Jak dal v budovani dalnic a rychlostnich cest - priklad ze Slovenska

O pokracujici krizi a pfeslapovani na misté v rozvoji silnicni dopravni infrastruktury
v Ceské republice v poslednich nékolika letech se jiz popsalo pomérné hodné. Kromé
negativnich dlouhodobych dopadii na ¢eské stavebnictvi ma velmi nepfiznivé disledky
na ¢erpani pfislusnych fondi EU, na riist nezaméstnanosti nejenom ve stavebnictvi,
ale také v dalSich navazujicich oborech a celkové na ekonomiku statu.

Jak ze situace ven? Tady je pfiklad ze Sloven-
ska. Na Slovensku byl vyvoj ve stavebnictvi
v letech 2010-2012 podobny jako v Ceské re-
publice, pfijaté restriktivni opatieni, zastaveni
2 ze 3 ptipravenych PPP projektl vystavby
délnic, vyvolala obdobné nepfiznivé ucinky
na sektor inzenyrského stavebnictvi. Od dru-
hé poloviny r. 2012 se rozvoj dalni¢ni sité
ve SR a maximalizace cerpéni prostifedkd EU
z programového obdobi 2007-2013 staly prio-
ritami vlady vzesdlé z pfed¢asnych parlament-
nich voleb. Byl schvalen ,Strategicky plan
rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku
2020 pfipraven Ministerstvem dopravy, vy-
stavby a regionélniho rozvoje, jako dlouhodo-
by strategicky dokument. Dokument definuje
zatizeni silni¢ni sité SR, rozvoj jednotlivych
oblasti Slovenska a napojeni na okolni staty
ve smyslu multimodalnich koridor(i EU a de-
finuje priority vystavby délnic a rychlostnich
cest v nasledujicich letech. Navazné Narodna
dialni¢na spolo¢nost ptijala v r. 2013 strategii
pro r. 2014-2018 s jednim ze strategickych
ukoll - vybudovat délni¢ni sit. Byla také pfija-
ta novela zakona ¢.25/2006 Zb.z., o vefejnych
zakéazkach s cilem zefektivnit a zrychlit proce-
sy verejné soutéze, s ucinnosti od léta 2013.
Veskeré vyse uvedené aktivity vytvofily bazi
pro zasadni zvyseni dynamiky pfipravy a vy-
stavby D a RC na Slovensku.

V oblasti vystavby byly uspésné ukonceny
soutéze na dodavatele stavebni ¢ésti at uz
dle podminek cervené anebo zluté knihy FI-
DIC. Investi¢ni usek NDS ma v soucasnosti
rozestavéno 13 Usekd D a RC v celkové délce
139,6 km (stav ke 30. 9. 2014), seznam Use-
kl viz tab. Jde pouze o novostavby, v téchto
Usecich nejsou zahrnuty akce modernizace
délni¢ni infrastruktury a zvyseni bezpecnos-
ti jiz provozovanych usekd, které cely objem

investic jesté zvysuji. Jde z pohledu historie
Slovenska o unikatni ¢isla, a dnes je velkou
vyzvou a zodpovédnosti pro slovenské sta-
vebnictvi tyto objemy po nékolikaletém pro-
padu zvladnout.

V oblasti pfipravy probihaji aktivity se stej-
nou dynamikou jako v oblasti vystavby. Je
samoziejmou snahou pfipravit se na cerpani
prostredkd, které budou k dispozici na vy-
stavbu D a RC v programovém obdobi 2014-
2020 v ramci OPIl. Dulezité je neopakovat
chybu z predchoziho programovaciho ob-
dobi a vyhnout se riziku nevycerpani téchto
prostiedk(l z dlivodu nedostatecné pripravy.
V pfipravé je v soucasnosti 20 strategickych
usekl D a RC a dalsich 63 staveb, coz pred-
stavuje opravdu vyjimecna ¢isla. Tyto aktivity
nejsou na vefejnosti tak viditelné jako vy-
stavba, ale pro kontinudlni investi¢ni strategii
jsou naprosto zasadni. Jak je patrno z rozdi-
lu celkovych investi¢nich naklad( a nakladd
na vystavbu v grafu meziro¢niho narGstu,
investi¢ni naklady na pfipravu vsech téchto

projektl véetné MPV dosahuji témérf stejnych
objem jako na bézici vystavbu.
Pro Uspésné zvladnuti mnozstvi Ukoll a projektd
se vynoruje otazka vyrazného zvyseni vykonu
uvnitt NDS a to nejenom investi¢niho Useku. To
neni mozno zvladnout prostym extenzivnim
zvysenim poctu zameéstnancl. Kromé nezbytné
personalini stabilizace jde o zménu systému fize-
ni projektl kupf. fizenim podle cilt. Ve fazi rea-
lizace je pilotni projekt procesniho fizeni, diraz
se klade na individudlni pfistup a odpovédnost
kazdého specialisty, a sou¢asné tymovou praci
jednotlivych skupin vcetné kooperace s externi-
mi partnery.
Z tohoto pohledu nejde nezminit také nékteré
problémy. Vétsi poptavka v kombinaci s trendem
otevieného trhu pfinasi do procesti vystavby
i pripravy také snizeni kvality a nekompetentni
firmy. Néktefi dodavatelé kupt. projektovych pra-
ci nejsou schopni ani po opakovanych urgencich
dodat dilo tak, jak se zavazali, na zakladé ¢eho
pak dochazi ke zna¢nym c¢asovym skluzdm. Sna-
hou do budoucna je zménit smluvni a soutézni
podminky s cilem maximalizovat dlraz na kvali-
tu také u externich partnerd.

Ing. Pavol Kovacik, PhD., MBA,

mistopiedseda predstavenstva

a investi¢ni feditel NDS, a.s.

Vyvoj investi¢nich nakladi pfipravy a vystavby dalnic a rychlostnich cest na Slovensku
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Na cesko-
slovenskych
dial'niciach
pozitivhe spravy
s ALE

V roku 2014 boli Styri konferencie (Lu-
hacéovice, Zilina, Ostrava) s podporou
EU, ktoré organizovala, alebo na kto-
rych participovala SOPK Zilina a suvi-
sia so s efektivnostou dopravy pre pod-
nikatel'ov a investorov.

Ekonomickd efektivnost: Dialnice prioritne
stavat' tam, kde je hlavny eurdpsky koridor
a vyssia intenzita dopravy.

80 percent obchodu Slovenska smeruje
na zadpad a sever Eurépy. Tymto potrebam
ekonomiky nezodpovedali od roku 1999 pri-
ority SR napajania sa na susedov nadradenou
dialni¢nou infrastruktdrou. V smere na Cesko
a Polsko sa vystavba bud spomalila alebo za-
stavila v roku 1999. Dokonca do Polska sme
miesto kontinuity zastavili vystavbu D3, hlav-
ného eurépskeho koridoru VI. Na cestu prvej
triedy sme obmedzili dopravu po roku 2000
znackou do 7,5 tony, pritom Polsko stavalo
dialnicu od hranice SR. Priemyselné komory
na to upozornovali, ale exekutiva dala prioritu
usekom, kde je nizsia intenzita dopravy alebo
to nebol hlavny eurépsky koridor. Extrémom
tohto negativneho vyvoja a momentalnej ne-
efektivnosti bola v roku 2011 prioritna vystav-
ba $tvorprudovky R4 z Kosdic do Milhoste pre
asi 5000 aut za den podla s¢itania. Pritom Ma-
darsko nepodita zatial so Stvorpruhom, preto-
ze je tam podla nich nizka intenzita dopravy.
Tomuto ukazovatelu zodpovedd aj obchod.
Na juh zo Slovenska ide 8 az 10 percent expor-
tu. Oproti tomu Cesko a Pol'sko ziadali o koor-
dindciu, postavili useky E75, S69 rychlostnych
ciest od hranic SR, ale neboli vypocuti do roku
2014. SR 13 rokov len oznamovalo diploma-

EXIT HRICOVSKE PODHRADIE - AIRPORT ZILINA

ticky, ze D3 je v planoch ministerstva. Ani
na stavbe suvisiaceho (s Polskom, Ceskom,
Madarskom) tunela D1 do Martina sa po roku
2002 nepokracovalo. Az za ministrovania
pana Figela postupila priprava a za pana Poci-
atka sa v roku 2014 zacalo stavat. Okrem toho
su dalsie, ovela délezitejsie useky dialnic, kto-
ré treba prioritne postavit ako R1 ( Korytnica
- 7500 adut za den ), a to R7, D4 pri Bratislave,
R3 cez Turcianske Teplice ( 10 000 aut ), Krem-
nicu a R2.

JUNCTION OF MOTORWAY MULTIMODAL TEN-T CORR. E75 & E50, VI. & VA.
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Via Czecho-Slovakia. Na zapad Europy

Dopravni forum

Rok 2014 - pozitivne rozhodnutia

Vo vystavbe dialnic a rychlostnych ciest zo
Slovenska do Ceska mézeme po 14 rokoch
konstatovat pozitivne spravy z hladiska
priorit a tempa. Zacala realne s technikou
vystavba vo Svrcinovci pri Jablunkove
na hlavhom eurépskom koridore ,Via Adriati-
ca/Baltica”, E75/D3 do Ceska a Polska.

Usek je dlhy 12km a vyriesi kone¢ne pre
podnikatelov a dopravcov déstojne podmi-
enky pre dopravu na najkratsej trase z Bra-
tislavy do Ostravy a VarSavy. V prevadzke
bude v roku 2017. Po prvej priorite na ,Via
Czecho-Slovakia” - dialhicného tunela
do Martina na E50/D1, priemyselné komory,
zdruzenia Ziliny, Ostravy, Katowic, Madar-
ska, posudzuju nedostavany tsek D3 oko-
lo Svréinovca, Cadce s odborného pohladu
za druhy najdoélezitejsi na Slovensku. Tento
usek vyriesi bodovu zavadu na severojuznom
hlavnom eurépskom koridore medzi Bratisla-
vou, Budapestou s najpriemyselnejSou ¢astou
Ceska, Polska a Varsavou. Na useku pri Cadci
intenzita dopravy stupa, pohybuje sa uz med-
zi 20 az 25 tisic dut za den. V CR v auguste
2014 zacala vystavba posledného nedokon-
¢eného Useku rychlostnej cesty E75/11 Trano-
vice - Tfinec - Bystfice v smere na Slovensko.
V suvislosti s E75/D3 je na Slovensku nutné
urychlene zacat stavat v polovi¢cnom profile
rychlostnu cestu R3, prioritne v tseku Martin-
-Turcianske Teplice-Kremnica v smere na Zvo-
len a Budapest. »
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V smere na Cesko je tu jedno velké ,Ale”
na,Via Czecho-Slovakia” z Pichova do Zli-
na - ¢as. Rychlostna cesta R6/R49 spajajuca
slovensku a ¢esku D1 by sa mala zacat stavat
redlne az v roku 2018 s dokoncenim 2022.
Momentalne sa riesi studia realizovatelnosti,
mozno prepadne EIA.

Je chvélyhodné, ze R6 a R49 sa dostalo
do agendy predsedov vlad od roku 2013
a prezidentov SR a CR. Treba, tito agendu
udrziavat s tym, aby dali ulohy minister-
stvam zacat vystavbu skorsie, v roku 2016
na useku Puchov-Mestecko. Usek Mestecko
- Stfelna navrhnut v prvej etape stavat iba
v poloviénom profile a zacat stavat skorsie
v roku 2018. K tomu urychlit aj pripravu. Usek

Stielna-Vizovice doporucujeme presadzovat
tiez momentalne v polovi¢cnom profile, aby
bol rychlejsie priechodny cez Jaspers a exe-
kutivu EU.

Radi registrujeme, ze Usek Hulin - Frystak -
Zlin ide buduci rok do vystavby.

Preco by to tak malo byt. Pretoze neposta-
vena R6 blokuje plynuly obchod a dopravu
medzi zapadom a vychodom Eurdépy, med-
zi SR a CR: Kosice-Martin-Zlin-Brno-Pra-
ha-Nemecko. Okrem toho Eurdépska unia
vzhladom na délezitost ,povysila” R6/R49
na hlavny eurépsky koridor od roku 2014.
SOPK Zilina podporuje stratégiu rozvoja vod-
nej dopravy medzi SR, CR, PR. Spolu s part-
nermi z komor z Katowic, Opole, Moravsko-

slezského kraja a so Zdruzenim pre rozvoj
MSK nesuhlasime s prepojenim vodnou
cestou cez Kysucky region a Jablunkovsky
priesmyk. Nakolko v Rakusku je nepriechod-
né splavnit Moravu k Dunaju, navrhujeme
zvazit prepojenie trasou Dunaj-Vah-Morava-
-Odra v trase Komdarno-Piestany-Veseli nad
Moravou-Pferov-Ostrava-Kozle, sucasne so
splavnenim Vahu po Zilinu. V sd¢asnosti je
Véh splavneny po Salu a od Madunic je vodny
kanal pre lode postaveny az po Zilinu. Treba
len dokoncit plavebné komory. Toto riesenia
je vyhodné aj pre Slovensko a Cesko.
Jan Misura, riaditel
Slovenska obchodna
a priemyslova komora, Zilina

Systém hospodarenia s mostnymi objektmi

Zakladnym predpokladom rozvoja spolo¢nosti a fungovania ekonomiky statu je dopra-
va. Jej vyznam trvale narasta, ¢o vidime najma v siicasnej dobe u nas aj v zahrani¢i.
Preto sa v nasich podmienkach snazime rychlo dobudovat dopravnu infrastruktiru
a zabezpedcit tak optimalne fungovanie dopravy.

S néarastom potreby financnych prostriedkov
na vystavbu dopravnej infrastruktury naras-
ta aj tlak na finan¢né zdroje Statu v suvislos-
ti s udrzbou a rekonstrukciami existujucich
dopravnych ciest nizsich kategérii. V tejto
suvislosti su vyznamné prave prostriedky
potrebné na rekonstrukcie mostnych objek-
tov, ktoré su z tohto pohladu finan¢ne najna-
ro¢nejsie. Prave nedostatok finan¢nych zdro-
jov prinutil spravcov mostnych objektov riesit
tento problém systémovo formou systémov
hospodarenia s mostnymi objektmi (SHM).
Jednymi z prvych krajin, ktoré zacali vytvarat
vlastné SHM a dosiahli v iom vyrazny pokrok
s Dénsko a Svédsko, ku ktorym sa postupne
pripdjalo Portugalsko, Slovinsko, Francuz-
sko, Rakusko a iné. Od roku 1998 sa v ramci
europskeho 4-teho ramcového programu
zacal vytvarat systém na celoeurépskej urov-
ni - BRIME (Bridge Management in Europe).
Zahffha vytvaranie databank mostov v celej
Eurépe. Do tohto programu sa postupne za-
pajali aj dalsie krajiny, ako Velka Britania, Ne-
mecko, Spanielsko, Franctzsko, Nérsko a Slo-
vinsko. V nasich podmienkach, ¢i uz v rdmci
spolo¢ného $tatu alebo po rozdeleni CSSR,
bolo tejto problematike venované vela pozor-
nosti. Boli vypracované pomerne sofistikova-
né podklady pre podporu ¢innosti spravcov
mostnych objektov. Urcite si aj mnohi pama-
taju rozsiahlu aktivitu pod oznacenim “most-
ny program®, ktorého ulohou bolo zmapovat
a zhodnotit mosty pozemnych komunikacii
v rdmci celej spolo¢nej republiky.

SHM sa charakterizuje ako skupina pravidiel,
smernic a procedur pouzivanych na identifi-
kovanie stratégie riadenia vsetkych cinnosti
suvisiacich s mostmi. Vyraz sa zvycajne vzta-
huje na pocitac¢ové systémy, ktoré organizuju
a automatizuju tieto pravidla, smernice a pro-
cedury. SHM pomaha spravcovskym organi-
zaciam zoznamit sa s ich ulohami, ako inven-
tarizaciou majetku a databazou prehliadok,
systematizovat spOsob planovania udrzby,

oprav a rehabilitacie, optimalizovat preroz-
delovanie finan¢nych zdrojov a zvySovat bez-
pecnost uzivatelov mostov.

Najdélezitejsiu operaciu v celom SHM pred-
stavuje hodnotenie existujucich mostnych
objektov. V zasade sa aplikuju dva sposoby
hodnotenia existujucich mostnych objek-
tov. Prvy sposob vychddza z ,okamzitého
ohodnotenia” mostného objektu na zaklade
vysledkov dohliadacej cinnosti pouzivajuc
rézne klasifikacné postupy. Jedna sa o meto-
dy s vyraznym podielom subjektivnej formy
hodnotenia aplikujuce rézne postupy zohlad-
nenia zistenych poruch na spolahlivost most-
ného objektu ako sustavy prvkov -,Condition
Rating” v Slovinsku, metéda stupria poskode-
nia v Brazilii, metéda CAIES na Ukrajine, me-
toda ,Defects Rating” v Portugalsku, systémy

SMOK v Polsku a IQOA vo Francuzsku a pod.
Prikladom takejto metddy je aj “Metéda nor-
movej premennej” a jej dalSie modifikacie,
ktoré sa teraz pouzivaju pre stanovenie pora-
dia mostov na rehabilitacie na Slovensku.

Druhy sp6sob vychddza zo spolahlivostného
hodnotenia mostného objektu. V tomto pri-
stupe sa ako zakladny hodnotiaci parameter
preferuje zatazitelnost mosta, ktora v pripade
mostov drahovych komunikacii podmienu-
je aj prechodnost prevadzkového zatazenia.
Takéto hodnotenie predstavuje posudenie
existujuceho mostného objektu zohladnuju-
ce jeho redlny technicky stav. Realizacia tohto
pristupu hodnotenia je zavisla od schopnosti
a moznosti vyjadrit vplyv poriich mostnych
prvkov na spolahlivost celého mosta, najma
na vyjadreni jeho zvyskovej Zivotnosti. Ak
do spolahlivostného hodnotenia premietne-
me a zohladnime v nom aj vplyv aktualneho
priestorového usporiadania na a pod mos-
tom, vplyv vyznamu mosta z pohladu inten-
zity dopravy a jeho dlzky ako aj finan¢né »




vyjadrenie ndkladov na potrebné opravy ale-
bo rekonstrukcie, mézeme ziskat zatial najob-
jektivnejsi spdésob hodnotenia existujucich
mostov.

V nedavnej minulosti sa v ramci 6-teho ram-
cového programu riesil projekt ARCHES, ktory
sumarizuje najnovsie pristupy z celého sveta
s odporucaniami pre centralnu Eurépu a nové
krajiny v Europskej unii. Predstavuje novy
pristup, ktory zahfiia hospodarenie s celou
sietou. Potom SHM je len parcidlnou castou
hospodarenia s celou sietou. V sucasnosti je
hospodarenie so sietou ,objektovo oriento-
vané”, to znamena, ze celkovad suma finan¢-
nych prostriedkov pridelenych do kazdej
hodnoty dopravnej siete je uréend pouzitim
objektovo orientovaného systému hospoda-
renia (systém hospodarenia s mostmi, systém
hospodarenia s vozovkami apod.), pricom
tieto systémy pracuju nezavislé od seba, aby
optimalizovali pouzitie pridelenych penazi.
V ostatnej dobe sa objavuje nova filozofia
o hospodareni s dopravnou sietou, tzv. ,ma-
jetkové hospodarenie” (Asset Management -
AM), ktora déva do centra pouzivatela cestnej
siete - zakaznika a v tej istej dobe sa pokusa
pridelit optimélnu socio-ekonomickd hod-

notu penazi kazdému majetku (cesty, mosty,
tunely, osvetlenia, zabezpecovacie zariadenia
apod.).

Dalsim novym aspektom vstupujicim do pro-
cesu hodnotenia mostnych objektov je jed-
notnd eurdpska Standardizdcia v podobe
Eurokédov. Nové eurépske normy platia pre
navrhovanie novych stavebnych konstrukcii
a mostov. Pre hodnotenie existujlucich mos-
tov doteraz neboli na jednotnej eurépskej
Urovni normy spracované s vynimkou EN ISO
13822, ktord je vsak pre praktickd aplikaciu
bez narodnych priloh nepouzitelna. Spravy
mostov pozemnych aj drdhovych komuni-
kacii si tento problém musia riesit pomo-
cou smernic a predpisov, ktoré boli prave
v ostatnej dobe modernizované v suvislosti
s uz platnymi eurépskymi normami. V Ceskej
republike tak boli vydané napriklad TP 224
pre beténové mosty pozemnych komunikacii
a v ramci SZDC sa pripravuje vydanie novej
smernice ,Ur¢ovani zatizitelnosti zelezni¢nich
mostnich objektd”, ktord spracovala Kated-
ra stavebnych konstrukcii a mostov Zilinskej
univerzity. Tieto smernice re$pektuji mo-
difikdciu Urovne spolahlivosti existujucich
mostnych objektov v zavislosti od veku mosta

Stane se rok 2014 rokem obratu
v pripraveé a realizaci staveb pozemnich komunikaci?

Politicka reprezentace nese odpovédnost za minulé libivé, ale neuvazené rozpoctové
Skrty zejména v oblasti pfipravy staveb, ale i za personalni stav na MD i na RSD CR
jako rozhodujiciho investora v oblasti vystavby pozemnich komunikaci.

MD (R se letos rozhodlo fesit alespon jeden
segment nahromadénych problémd, a to pro-
blém urychleni projekéni pripravy staveb. Roz-
hodnuti koncentrovat 3 spravni Fizeni (EIA, UZ
a SR) do jednoho spravniho kroku a vynéti taht
dalnic a rychlostnich silnic z kompetence tizem-
né planovaciho mechanismu bezesporu sméfu-
je k vyznamnému zkraceni lhut k dosazeni sta-
vebniho povoleni pro liniovou stavbu.

Je vefejné zndmo, ze od zahajeni Uzemniho fize-
ni, pres vykup pozemkd, az po vydani stavebni-
ho povoleni ubéhne minimalné 13 let, zahrne-
me-li do toho sledu i fizeni EIA, dostavame se
k 20 letdm, nez investor zahaji vlastni realizaci.
K urychleni sméfuje i ndvrat Urovné cen za vy-
kup zemédélské a lesni plidy na uroven odpo-
vidajici alespon pfiblizné cendm stavebnich
pozemkd, stejné jako snaha o prosazeni verej-

ného zajmu na realizaci hlavnich staveb ceské
dopravni infrastruktury.

Ministerstvo dopravy zacalo kone¢né premys-
let nad otazkami koncep¢niho feseni a nad tvor-
bou dlouhodobéjsi strategie pfipravy investic,
tj. pro obdobi finan¢ni pomoci EU s presahem
maximalné n+3, tj. do roku 2023. Na tomto mis-
té chci podtrhnout: ...”planovani pfipravy...”
na rozdil od soucasného stavu, kdy planujeme
REALIZACI téchto staveb, a to presto, ze na kri-
tické cesté k vystavbé komunikaci neni realizace
samotna, ale jeji PRIPRAVA! Existence zévaznych
pland pfipravy ucelenych taht dalnic a silnic by
nejenom vnesly jasno do zdmérd statu v oblasti
rozvoje paterni dopravni sité, ale soucasné by
zabranily voluntaristickym a amatérskym zasa-
hdm ,odbornikd” typu Gustava Slamecky od-
povédného za prvni drastické Skrty v rozpoctu
SFDI v polozkach na pfipravu staveb, stejné
jako politikdm typu JUDr. Barty odpovédného
za prvni masivni devastaci RSD, kdysi $pi¢kové
investorské organizace, trvajici dodnes.

A jaka je konkrétni situace v pfFipravé zaka-
zek na konci roku 2014?

Kdybych mél stru¢né zrekapitulovat stav z roku
2013, pouzil bych nadpis loriského pfispévku:
Rok 2013 - dalsi promarnéna sance. Po letech
2010 a 2011, kdy se RSD nepodatilo vypsat ani
jednu zakézku podle Zakona o zadavani, vypsa-
lo a vyhodnotilo v roce 2012 RSD CR 19 zakazek.
Béhem roku 2013 se viak podafilo vyhlasit pou-
ze 9 dvoukolovych uZsich fizeni, z toho 8 reali-
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a planovanej zvyskovej zivotnosti. Uvadzaju
sofistikované postupy spresnenia navrhovych
hodnoét Ucinkov zatazeni a odolnosti priere-
zov a prvkov mostnych objektov vzhladom
na spresnené vstupné udaje ziskané dohlia-
dacou ¢innostou. Reaguju aj na zmeny v eu-
répskych normach, ktoré doteraz nase nor-
my nerespektovali, resp. neboli k dispozicii
(dosledny prechod na metddu parcidlnych
sucinitelov, nové zatazovacie modely zata-
Zenia dopravou, spresnenie hodnot klima-
tickych zatazeni, zrovnopravnenie plastickej
odolnosti prierezov s pruznostnym ponatim
odolnosti apod.).
Snahou spravcov mostnych objektov je mi-
nimalizovat dopad nedostatku finan¢nych
zdrojov na rehabilitacie existujicich most-
nych objektov. Tato snaha vsak vyjde navni-
vo¢, pokial ju statna administrativa nepod-
pori potrebnou alokaciou finan¢nych zdrojov,
bezpodmienecne potrebnych aj v ramci opi-
sanych modernych sofistikovanych pristupov
ku spravovaniu mostnych objektov.
prof. Ing. Josef Vi¢an, CSc.,
Stavebna fakulta Zilinskej univerzity v Ziline

zacnich dokumentaci pro rozsiteni dalnice D1
mélo predevsim fesit fatalni nedostatek pro-
jektd pro cerpani prostredk EU pro prodlou-
Zenou etapu (n+2) zavére¢ného obdobi OPD I.
Devata zakazka pak predstavovala zhotoveni
DSP pro stavbu D1 st. 0136 Rikovice - Prerov
a méla zajistit podklad pro vykup pozemku
pro posledni Usek této ndrodni tepny. Pfestoze
projektové kancelafe poslaly na RSD podklady
pro vyhotoveni prvniho - kvalifika¢niho - kola
soutéze jiz v srpnu 2013, trvalo investorovi vy-
hodnoceni kvalifika¢ni dokumentace presné
rok!

A tak mohly vybrané inzenyrské kanceldfe po-
dat nabidky pro druhé kola téchto osmi soutézi
az v zari a pro st. 0136 az v listopadu letosniho
roku!

Lze tedy shrnout - vybér projektanta pro re-
lativné jednoduchou revitalizaci dalnice D1
trva v soucasnosti déle, nez realizace stavby
samotné! »
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A co zadavani projekcnich praci v roce 2014?
Svétlym bodem Prachafovy administrativy byla
oznameni o zadani projektovych praci ve dvou
krocich - v srpnu a fijnu letodniho roku, kdy bylo
zverejnéno 10+18 zakazek. Pokrok i v tom, ze
konecné doslo na zadani projektovych a inze-
nyrskych sluzeb (DUR/IC UR) pro stavby, kte-
ré nemaji dosud UR. Z 28 vypsanych jde téméf
o tietinu takovych zakéazek (9). Nedojde-li k revo-
luénimu zkréceni primérnych lhit piipravy, pak
muizeme pocitat se zahdjenim realizace téchto
staveb za 12-13 let, tedy nejdfive v roce 2026...

Druhou skupinu oznamenych projek¢nich
praci tvoii dokumentace pro tzv. zaddni stavby.
Téch je vétsina — 11 a mohou tvofit zéklad pro
Cerpani finan¢nich prostiedk( v druhém obdo-
bi pomoci EU az do roku 2023. Pfedpokladejme
optimisticky, ze roky 2015, 2016 a 2017 budou
roky hledani projektanta, zpracovani dokumen-
tace a vybéru zhotovitelG pro téchto 9 staveb.
Za tohoto predpokladu a pfi délce realizace

do Ctyf let je mozné predpokladat, ze tyto stav-
by a také onéch osm staveb rozsiteni dalnice D1
z tendr( roku 2013 budou tvofit prvni vinu reali-
zaci financovanych v ramci OPD II.
Treti skupinu ozndmenych praci tvofi 8 staveb,
pro které je pozadovano zpracovat DSP a vy-
konat IC s cilem vykoupit pozemky a ziskat SP.
Sem muUzZeme pfipocitat i ,zapozdénou” stavbu
0136 ze soutézi roku 2013 - realizace by se tedy
méla zahdjit nejpozdéji ve stavebni sezoné 2020.
Do této sezony zbyva 5 rokd...
Za téchto 5 let je tfeba:

Zpracovat DSP v¢etné dokumentace pro vy-
kup pozemka

Vykoupit pozemky trvalého zaboru, prona-

jmout pozemky pro docasny zabor (pro prelozky
inzenyrskych siti)

Zfidit vécna bfemena pro moznost realizovat
podzemni IS v cizich pozemcich

Vyvlastnit ty majitele pozemkd, ktefi nebudou
i pfes zvyseni vykupnich cen souhlasit s prode-

jem potiebnych parcel a ulozit vécna bifemena
ze zékona pro realizaci podzemnich IS pod par-
celami téch vlastnikd, ktefi s uloZzenim téchto
vedeni za Uplatu nebudou souhlasit

Zahdjit stavebni fizeni a ziskat pravomocna SP

Vypsat soutéz na zpracovatele zadavaci doku-
mentace (dokumentace pro soutéz zhotovitell
pro realizaci stavby) a vybrat nejvhodnéjsiho
projektanta

Vypsat soutéz na zhotovitele stavby a vybrat
nejvhodnéjsiho dodavatele...
Pfi vSem optimismu — propad ve vysledné ne-
pfipravenosti projektl k realizaci bude spise
vysoky.... A to se vtira automaticky otazka, jak
téch nékolik malo pripravenych staveb napl-
ni objem pomoci EU pfipraveny v ramci OPD
I...22?

el

Ing. Radovan Hrn¢if,

mistopredseda SVS Praha pro proj. pfipravu
staveb, viceprezident Ceské asociace
konzulta¢nich inzenyri

Bez kvalitniho
propojeni nebude
Evropa rust ani
prosperovat

»Je velmi dilezité odstranit zbyvajici tech-
nicka a administrativni omezeni a zamé-
fit se na podporu inovaci, které pomohou
vytvorit efektivnéjsi dopravu a jednotny
evropsky dopravni prostor. Musime se
ujistit, Ze ve vSech druzich dopravy mo-
hou v celé EU sluzby skutecné fungovat,
aniz by byly omezovany statnimi hranice-
mi.“ Tato slova pronesla nedavno na pudé
Evropského parlamentu nova komisarka
pro dopravu Violeta Bulc.

Podobné cile sdili i Vybor pro dopravu a ces-
tovni ruch, ve kterém z pozice ¢eské europo-
slankyné pracuji. V&fim, Ze nova politika EU
v oblasti infrastruktury propoji vychodni
cast Evropy se zapadni a soucasny nesou-
rody dopravni systém nahradi sit skute¢né
evropska.

Jaky konkrétni dopad mohou mit evropské
vize na ¢lenské staty veetné Ceské republiky?
V rdmci nejzdsadnéjsi reorganizace politiky
EU v oblasti infrastruktury zvefejnila Evropska
komise v zéfi letosniho roku zpravu o nové
dopravni politice.

Ta povede ke vzniku efektivni evropské
dopravni sité spojujici 28 clenskych statl
a podpofi jejich rist a konkurenceschopnost.
V soucasné dobé je totiz dopravni infra-
struktura v Evropé rozvinuta nerovhomér-
né.V mnoha zemich, které se v nedavné dobé
staly ¢leny EU, neexistuje zadnd specidlné
vybudovand vysokorychlostni zelezni¢ni in-
frastruktura.

Také jejich dalnicni sit je v prdméru mnohem
méné rozvinutd nez ve starych clenskych
statech. Kromé toho, Ze je nutné vybudovat
chybéjici spojeni, je tfeba také evropskou do-
pravni infrastrukturu rozsifit a zkvalitnit.

Dopravu bedlivé sleduji jako fidicka, pasazérka i politicka.

Nova politika ve svém celku pretvofi stavajici
nesourody systém evropskych silnic, zeleznic,
letist a kanall v ucelenou transevropskou
dopravni sit (TEN-T). Jeji realizace se bude
opirat o devét hlavnich koridor(, na jejichz
vytvoreni se budou spole¢né podilet ¢len-
ské staty a dalsi subjekty. Kazdy z koridor(
musi zahrnovat tfi druhy dopravy, tfi ¢len-
ské staty a dva preshrani¢ni Useky. Cilem je
zajistit, aby se do roku 2050 pfevazna vét-
Sina evropskych obé¢anti a podnikd nacha-
zela ve vzdalenosti maximalné 30 minut
od komplexni dopravni sité. V dusledku
této politiky se v obdobi 2014 - 2020 ztroj-
nasobi vydaje EU na dopravu, a to az na 26
miliard eur.

Dopravni infrastruktura vyzaduje obrovské in-
vestice, pticemz velky podil téchto prostredk(

Najezdila jsem za svij Zivot po Evropé statisice kilometr(i a i nyni jsem prakticky stéle na cestach.

bude vychazet ze ¢lenskych statd. Ulohou Ev-
ropy, pokud jde o investice a koordinaci, je vy-
tvaret pridanou hodnotu odstranovanim mist
se snizenou prichodnosti, budovanim chy-
béjicich spojeni a prostfednictvim vytvareni
skutecné evropské dopravni sité. Ani tentokrat
Evropskd unie neopomiji své ekologické cile.
Sit TEN-T je hlavnim nastrojem dopravni poli-
tiky ke splnéni obecného cile, kterym je snizit
emise z dopravy do roku 2050 az o 60 %.

Drive, nez ziskaji finan¢ni prostiedky od EU,
prochazi vSechny projekty TEN-T pfisnym po-
souzenim dopadu na zZivotni prostfedi. TEN-T
je ve své podstaté siti kombinovanych druht
dopravy, kterd umoziuje vyznamny presun
cestujicich a néakladu ze silnic na zeleznice
a jiné druhy dopravy. »




U soukromych osob je osobni automobil i dnes
zdaleka nejbéznéjsi formou dopravy, coz je ¢as-
tecné zpuUsobeno jeho pouzivanim na kratké
mistni cesty a jeho pouzivanim ve venkovskych
oblastech, kde neexistuji jiné moznosti: na pro-
cestovanych vzdalenostech se podilel témér
74 %.

Ackoli je Zelezni¢ni doprava daleko Setrnéjsi k zi-
votnimu prostfedi a statisticky bezpecnéjsi nez
silni¢ni doprava, neodolava piilis Uspésné své
konkurenci v osobni ani nakladni dopravé. V sou-
Casnosti svij skutecny potencial zeleznice nena-
pliuje. Cilem ¢tvrtého zelezni¢niho balicku je
zlepsit vnimani Zeleznic u vefejnosti, zvysit
jeji efektivnost a podil na evropském doprav-
nim trhu a déle toto odvétvi otevfit konkurenci
a zajistit kvalitni preshrani¢ni sluzby. Jednim
z konkrétnich cild pro nésledujici obdobi je pre-
vést vétsinu cestujicich na stfedni vzdalenost
na Zeleznici a do roku 2030 ztrojnasobit délku
stavajici vysokorychlostni Zeleznicni sité EU.
Opravdu musime zdokonalit, modernizovat
a dobudovat infrastrukturu transevropské do-
pravni sité. Hlubsi integrace silni¢nich, Zelez-
ni¢nich, leteckych a vodnich cest (namofnich
i vnitrozemskych) pak vytvoii plynuly logisticky

fetézec, k cemuz prispéje i odstranéni hlavnich
technickych a administrativnich prekazek a vy-
stavba chybéjicich spojeni, zejména preshranic-
nich. Celkové poptévka po dopraveé se také zvysi.
Pfepokladd se, ze nakladni doprava vzroste
do roku 2050 az o 80 %. Z toho vyplyva, Ze sta-
vajici kapacitni problémy se budou muset fesit
ve vsech druzich dopravy, nikoliv je v rdmci sil-
ni¢nich siti.

Doprava ma pro vykonnost evropské ekono-
miky zasadni vyznam, ktery jesté vice zdiraz-
nila nedavné hospodéiska krize. Jednim z casto
zminovanych terminG se stal hospodaisky rist.
Pro riist je potiebny obchod a obchod potie-
buje dopravu; evropské regiony bez dobrého
spojeni nebudou ani v budoucnu prosperovat.
Chybéjici dopravni spojeni, zejména pak v pfi-
hranicnich uzemich, navic nepredstavuji prekaz-
ku pouze pro ekonomicky rist, ale také zamezuji
volnému pohybu zbozi a osob a rozvoji sou-
sedskych vztaht. Pfikladem z praxe muze byt
naptiklad nevyhovujici dopravni propojeni
Zlinského kraje a Slovenska.

Navic dopravni infrastruktura musi byt neustale
modernizovéna a rozsifovana, aby vyhovovala
potiebdm evropského trhu a evropskych ob-

Ohlédnuti
za konferenci

v Luhacovicich .
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¢anl. Nezapominejme, ze v minulosti byl vyvoj
evropské dopravni politiky velmi zdlouhavy
a komplikovany a vedl dokonce az k bezprece-
dentni zalobé, kterou podal Evropsky parlament
na Radu Evropské unie za ,nekonani”. Rozsudek
soudniho dvora v roce 1985, nasledovany Bilou
knihou, byl politickym impulzem, v jehoz dusled-
ku se véci daly kone¢né do pohybu.
Zaklady spole¢né dopravni politiky pak byly
dotvofeny Maastrichtskou smlouvou v roce
1992. Se zacatkem nového stoleti se zménil
i pohled EU na dopravu a dalsi bila kniha z roku
2001 znamenala jasnéjsi posun smérem k envi-
ronmentalné odpovédné dopravni politice.
Po péti letech nasledoval prezkum, ktery ukazal,
Ze je nutné raznéji postupovat proti negativnim
dopadltim dopravy na spotiebu energie a kvalitu
Zivotniho prostredi.
Zatim posledni bila kniha z roku 2011 se zaméfila
predevsim na kroky, které je jesté potieba usku-
tecnit — vybudovéni integrovanych dopravnich
siti sdruzujicich rdzné druhy dopravy ¢i zkvalit-
néni dopravy v zemich, které pfistoupily do EU
pozdéji.
Martina Dlabajova,
poslankyné Evropského parlamentu
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