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Vazeni pratelé,

dlvodem vzniku tohoto obcasniku je nase sna-
ha informovat partnery i ostatni zajemce o ¢in-
nosti Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktu-
ry na Moravé (SRDIM), které za sebou ma jiz
dva roky ¢innosti. A to je ¢as, kdy kromé pfimé
komunikace se Sirokou odbornou verejnosti, at
uz na seminarich, konferencich nebo prostred-
nictvim internetu, je tfeba zacit predavat infor-
mace Sirsi vefejnosti.

SRDIM vzniklo z potfeby vytvofit jednotnou
platformu téch, kdo maji zajem na rozvoji do-
pravni infrastruktury na Moravé a chtéji prispét
ke zlepSeni soucasné situace. Motiv byt pozitiv-
nim sjednocujicim prvkem v plejadé partikular-
nich zajm( a zaroven uplatiovat konstruktivni
pfistup, byt ,pro néco“, je obracenou reakci
na destruktivni pfistup mnoha, zejména ekolo-
gickych sdruZeni, ktera jsou pouze a v zasadé
Lproti né¢emu” a Casto také skryté takto uplat-
Auji své osobni zajmy.

Tento obCasnik nema ambice bilancovat, na-
opak chce byt nositelem dalezitych informaci
o zamérech, pripravé a realizaci dlleZitych
projektl, které maji pfimy ¢i nepfimy dopad
na infrastrukturu stfedni a vychodni Moravy.
Chceme také informovat o dulezitych aktivi-
tach, jejichz pfimy vyznam spociva v soustiedé-
ni pozornosti vefejnosti, municipalit, poslanct
parlamentu, organd statni spravy na potrebu
feSeni zasadnich problémd, s nimiz se nas regi-
on v oblasti infrastruktury potyka.

let, a to jak z Grovné samospravy, tak z Grovné
predsedy SRDIM. Chci vas také ujistit, Zze ani
v nové situaci po letosnich krajskych volbach
neprestanu vénovat své Usili zlepSeni stavu do-
pravni infrastruktury, jako jedné ze zakladnich
podminek trvale udrzitelného rozvoje naseho
regionu a zlepseni Zivotni Grovné jeho obyvatel.
Proto, abychom argumentacné uhdjili a prosa-
dili dalSi rozvoj dopravni infrastruktury v regio-
nu, jsme zadali zpracovani studie o jejim vlivu

na ekonomicky rozvoj regionu, kterou pro nas
vypracoval Ing. Petr Zahradnik, ekonomicky ex-
pert a ¢len NERV. Nasledné zpracovani studie
priorit rozvoje infrastruktury spoleénosti Mott
MacDonald bylo logickym vylsténim defino-
vat potfeby regionu. Ke komunikaci ziskanych
argumentl jsme zvolili formu konferenci a se-
minafd, z nichZ je nejvyznamnéjsi mezinarod-
ni konference ,Stfedni Morava - kfizovatka
dopravnich a ekonomickych zajmud“. Naopak,
Moravské dopravni féorum (MDF), jehoZ Il. roc¢-
nik chystdame na jaro 2013, je uréeno dovnitf
regionu. Vystupy obou akci ve formé Deklarace
a Luhacovické vyzvy jsou komunikovany smé-
rem k nejvyznamnéj$im organim statni spravy
véetné& ministri a premiéra CR s Zadosti o jejich
podporu a feSeni konkrétnich problému.

Vime, Ze situace ve financovani dopravni in-
frastruktury je u nas velmi napjata. Je proto
i nasi ambici spolupracovat na vSech Grovnich

pfi hledani vhodnych forem financovani rozvo-
jovych projektd. Chtéli bychom v této proble-
matice ziskavat informace o moZnych zdrojich
z program0 EU v letech 2014 - 2020, ¢i 0 moz-
nostech alternativniho financovani metodou
PPP a prispét tak k vasi lepsi informovanosti
i ke konkrétnim feSenim jednotlivych projektd.
VéFim, Ze i tento bulletin se stane dlleZitou
soucasti celé Skaly opatfeni, kterymi chceme
pomahat rozvijeni dopravni infrastruktury v na-
Sem regionu. Véfim, ze i vdm mulZe pomoci
k vétsi informovanosti a pfinese fadu namétd
nebo argument(. Ocekavame, Ze také vase re-
akce pomuzou v hledani spolecnych postoju ve-
doucich ke zlepSeni stavu dopravni infrastruk-
tury na stfedni a vychodni Moravé.

Libor Lukas,
predseda Sdruzeni pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé

Dékujeme partnerdm sdruzeni: spoleénostem CONTINENTAL vyroba pneu, TESCOMA, CESKA ZBROJOVKA, MEOPTA OPTIKA, ALPINE Bau cz,
EUROVIA, SWIETELSKI stavebni, KKS, STRABAG, PORR, VUT Brno, UTB Zlin, Vysoka Skola logistiky, OQO Global, OSFER Morava, HBH, SKANSKA,
DOPRAVOPROJEKT Brno a dalSim partnerim: fyzickym osobam jakoz i ostatnim spoleénostem jako jsou SDS EXMOST, REPONT, HOCHTIEF,

VIADESIGNE, SUS Zlinska, SUS Kroméfizska, SMO Otrokovice, ale i Zlinskému a Olomouckému kraji, méstu Prerov a dalSim za viestrannou podporu,
ktera nam umoznuje rozvijet aktivni ¢innosti ve prospéch rozvoje DI na Moravé.

Zvlastni podékovani patfi zakladajicim éleniim sdruzeni: Jaroslavu Drozdovi, Jifimu Lajtochovi a Liboru Zadnikovi.

Sdruzeni pro rozvoj dopravni
infrastruktury na Morave:

,1 cesta
miiZe byt cil..."
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Dopravni politika
a Dopravni sektorova
strategie

V soucasné dobé jsou pod gesci ministerstva
dopravy zpracovavany oba tyto zasadni vrcho-
lové dokumenty, které urcuji politiku v oboru
dopravy na piisti programovaci obdobi. Ga-
rantem projekti je ministerstvo dopravy.
,Dopravni politika CR“ je vrcholovym stra-
tegickym dokumentem Vlady CR pro sektor
doprava. Jde o dokument zaméreny na cely
sektor (nejen resort) doprava, urcuje hlavni
zasady jeho rozvoje. Z néj budou rozpracova-
ny zésady podle jednotlivych oblasti v navaz-
nych sektorovych dokumentech.
»Dopravni sektorova strategie - 2. faze
(DSS2)“ je zpracovavana jako navazny doku-
ment predstavujici strednédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhle-
dem (2014 azZ 2020). Tento dokument pred-
stavuje hlavni kondicionalitu pro budouci
operacni program pro sektor doprava a nava-
zuje na strategické zaméry Bilé knihy EK. Jeho
cilem je urcenti priorit rozvoje dopravni infra-
struktury v CR s vyhledem aZ do roku 2040
véetné poradi realizace jednotlivych staveb
a navrh staveb ke kofinancovani z evropskych
penézv obdobi 2014-2020. Jde o stfednédo-
by plan rozvoje dopravni infrastruktury zaby-
vajici se siti dalnic, rychlostnich komunikaci
a silnic 1. tfid, celostatnich a regionalnich
Zeleznicnich trati, vodnich cest, dopravnich
terminalii a vybavenim sité.
V ramci dokumentu DSS2 jsou v soucasné
dobé vyhodnocovany priority pfipravovanych
projektt silnicni, Zeleznicni i vodni dopravy,
a to na zakladé multikriterialni analyzy zahr-
nujici i analyzu pfinosti a nakladi jednotli-
vych pripravovanych projektd.
V ramci praci byl jiZ sestaven multimodalni
dopravni model celé CR, ktery zahmuje nejen
stavajici, ale i novou sit, jakoZivazbu natrans-
evropskou dopravni sit v okolnich statech.
Mezi novymi stavbami bude posuzovano cca
1000 novych projekti. Na této siti pak budou
pocitacové modelovany prepravni vztahy. Vy-
stupy z dopravniho modelu nasledné poslou-
Zi pro vyhodnoceni analyzy piinost a nakladi
u jednotlivych projektti. Porovnanim v mul-
tikriteridIni analyze pak bude vyhodnocena
duleZitost jednotlivych projektii v case s ohle-
dem na disponibilni finanéni prostredky. Jed-
nim z klicovych vystupli bude navrh staveb,
které bude mozné v obdobi 2014 aZ 2020
kofinancovat z evropskych zdroji, nicméné
pripraveny budou i jednotlivé balicky priorit,
které budou sahat azZ za rok 2030. Tato po-
treba je dana skutecnosti, Ze platna evrop-
ska dopravni politika vyhlizi aZ k roku 2050.
Dokument bude Zivy a v priibéhu ¢asu s nim
bude moZno pracovat tak, aby jeho vystupy
nezastaravaly, ale naopak poskytovaly stale
aktualni rozhodovaci nastroj pro postupnou
realizaci infrastrukturnich projekt.
Ing. Ludék Sosna, Ph.D.,
feditel odboru strategie MD CR
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Poslednich pét let ve stavebnictvi:
Propad na evropsky chvost

Ceska republika postrada v oblasti vefejnych
investic a stavebnictvi dlouhodobou a stabilni
koncepci statu. Ekonomicka krize a s ni spoje-
ny pokles pfijmu statniho rozpoétu znamena
nutnost snizeni vefejnych investic, jez posti-
huji sektor stavebnictvi a nasledné i primysl
vyroby stavebnich hmot a prdmyslova odvétvi
dodavajici vyrobky pro stavebnictvi. Vypadky
ve stavebnictvi jsou nadproporéni. Je to jedi-
né odvétvi, které je jiz tvrtym rokem v recesi,
a na tuto situaci neni u politické reprezentace
patrna Zadna adekvatni reakce.

Mezi 19 zemémi EU, ¢leny Euroconstructu,
bylo ¢eské stavebnictvi svymi vysledky za ob-
dobi 2000 - 2008 na 6. misté, za obdobi
2008 - do pololeti 2012 se propadlo na 14.
misto. Z nami ziistdva Madarsko, Spanélsko,
Irsko a Portugalsko.

Objem stavebnich praci od roku 2008 sou-
stavné klesa. Letos to bude rozdil oproti roku
2008 vice nez 100 mlid. K& Kumulovany pro-
pad stavebni obdukce za léta 2009 - 2012
¢ini 277 mld. K¢, pfi zohlednéni vlivu foto-
voltaiky je to vypadek vysSi nez 370 mld. K¢.
Poklesu produkce odpovida i pokles pracovni-
ku, ktefi opustili stavebnictvi. Je to minimal-
né jiz 40.000 lidi. Podle statistického vykazu
zbankrotovalo od roku 2008 téméF 900 sta-
vebnich firem, tempo se zvySuje, za letosSni
prvni pololeti je jich jiz 229.

Rovnéz vyhled na rok 2013 nepfinasi nadé&ji
na obrat k lepSimu. Doslo k opravdu drama-
tickému poklesu zasoby prace, byla fakticky
zmrazena priprava velkych infrastrukturnich
staveb, neni zajiSténo financovani akci spo-
lufinancovanych EU, neni jasny vyhled na dal-
§i roky. Toto vSe ma a bude mit v budoucnu
pro odvétvi fatalni disledky. Cast spolednosti
z odvétvi se snazi udrZzet své zaméstnance ale-
spon na zakladnich mzdach. V fadé firem vSak
dochazi mnohdy k hromadnému propousténi,
fada firem zmizela ze stavebniho trhu.

Ceska republika ma v srpnu letosniho roku

zakazek, je nizsi 0 24 %. Horsi méa jen Spanél-
sko, Portugalsko a Madarsko. Ceska repub-
lika je podle analyzy World Economic Forum

na 80. misté mezi hodnocenymi staty podle
kvality infrastruktury a podle kvality dopravni
infrastruktury ndam patii az 22. misto v zemich
EU. Pfi snizovani dynamiky infrastrukturalnich
investic nemudze dojit k jejimu Zadoucimu roz-
voji a pFiblizeni se zapadni Evropé, ale naopak
dochazi k dalSimu zaostavani a tim poklesu
konkurenceschopnosti v mezinarodnim porov-
nani. To snizuje nasi atraktivitu pro zahraniéni
investory a negativné ovliviuje i domaci pod-
nikatele. Stava se tak jednou z hlavnich pre-
kazek dosazeni vyssino tempa hospodarského
rustu.
V soucasné dobé chybi dlouhodoba strategie,
ktera by zajistila koordinovany rozvoj vSech
druhU dopravy - tj. silnicni, Zelezni¢ni, vodni
a letecké, jejich provazanost na evropské sité
a dlouhodobé udrzitelné Fizeni jejich oprav
a udrzby. Tato strategie by méla uréit zavazny
plan konkrétnich prioritnich investi¢nich akci.
Z jeji absence vyplyva vysoka rozkolisanost
zdrojli a nevyuziti veSkerych potencialnich
moznosti financovani dopravni infrastruk-
tury - PPP projektl, dlouhodobych zdrojd
finanénich trhd, dodavatelskych Gvérd a pre-
devSim evropskych fondl. Programovani roz-
poctu Statnino fondu dopravni infrastruktury
na kratké obdobi vede k omezenému planova-
ni a k omezeni flexibility v dlouhodobém Fizeni
finanénich zdroja.
Témeér zastavena investorska priprava doprav-
nich staveb je osudovym vkladem pro budouc-
nost. Pfiprava Useku dalnice nebo rychlostni
komunikace trva v priméru 9 - 12 let. Bude-li
mit stat chut opét nékdy doopravdy uvolnit pe-
nize na investice, nebude kde pracovat, proto-
Ze nebudou pfipraveny projekty ani Gzemi.
Zcela nepochopitelna a sou¢asné neodpusti-
telnd je neschopnost zajistit prostfedky z na-
rodnich zdroji na kofinancovani projektd hra-
zenych evropskou unif.
Zda se, Ze stat rezignoval na mozZnost ziskani
mnohamiliardovych dotaci, které by znaénou
mérou prispély k dobudovani dopravni infra-
struktury.
Ing. Vaclav Matyas, prezident
Svazu podnikatel( ve stavebnictvi CR
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Chybi propojeni se sousednimi regiony

Stav dopravni infrastruktury na stfedni a vy-
chodni Moravé a jeji nedostateéné propojeni
se sousednimi regiony je prekazkou udrzitelné-
ho rozvoje regionu. Tato situace je zakladnim
impulzem pro konani mezinarodni konference
Stfedni Morava - kfizovatka dopravnich a eko-
nomickych zajmu. Jeji druhy rocnik usporada-
lo Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moravé (SRDIM) 13. zafi 2012 ve Spolecen-
ském domé v Luhacovicich.

,Cilem sdruzeni je pozitivné ovliviovat proces
feSeni této situace v regionu, ktery z hlediska
ekonomické vykonnosti a socidlnich podmi-
nek ma jedno z nejhorsich postaveni v Ceské
republice. K tomu se na obéanském principu
snazime spojit neformalni silu partnerd nase-
ho sdruzeni a obéanul s odbornymi kruhy, po-
litickou reprezentaci a vyrobni sférou. Nasim
cilem je koncepéni a dlouhodobé platné feseni.
A k tomu je prostfedkem rovnéz tato konferen-
ce,” uved| predseda SRDIM Libor Lukas.
Konference se Ucastnili ekonomicti experti,
zastupci regionu v parlamentu, voleni zastup-
ci kraju, mést a obci, ministerstva dopravy,
SFDI, RSD a zastupci vyrobni sféry. Spoleéné

se zabyvali pfedevsim nedostatkem prostiedku
na vystavbu dopravni infrastruktury, mozZnost-
mi vyuZiti evropskych fondu a alternativniho
financovani ¢i zapojeni soukromého sektoru
do procesu vystavby. ,Tady jsou velmi cenné
zkuSenosti slovenskych partner(, ktefi jiz od-
vazné realizovali svlj prvni velky projekt PPP
v dopravni infrastruktufe, a ktefi zde prezen-
tovali své poznatky. Ale penize nejsou jedinou
prekazkou vystavby. Tou je i souCasna legisla-
tiva, kterd zpUsobuje, Ze Casto trva investini
proces i patnact a vice let,“ dodal mistopredse-
da SRDIM Libor Zadnik.

Vytrvaly tlak odbornych sdruZeni a samosprav
uz ale prinasi prvni vysledky. ,Jednim z nej-
vétSich je bezesporu prosazeni rychlostni ko-
munikace R49/R6 do navrhu hlavni evropské
sité TEN-T a programu CORE network financo-
vaného EU jako jedné z mala staveb na Gzemi
CR. Zahajeni rekonstrukce Zelezniéniho uzlu
v Olomouci rovnéz vyznamné ovlivni dopravni
dostupnost naseho regionu. Doufame také, ze
se podafi nalézt feSeni pro zafazeni dostavby
dalnice D1 v okoli Pferova, ale i R49/R6 do pla-
nu SFDI na rok 2013, shrnul Libor Lukas.

Dopravni dostupnost ovlivihuje ekonomiku

Historicky podfinancovana dopravni infra-
struktura podvazuje mozZnosti ekonomického
rstu regionl. To jsou podstatna sdéleni dvou
komplexnich studii pfednich odbornikd, s kte-
rymi se mohli seznamit G¢astnici mezinarodni
konference Moravské dopravni férum. To se
konalo 2. dubna 2012 v Olomouci. Konferenci
zorganizovalo SdruZeni pro rozvoj dopravni in-
frastruktury na Moravé (SRDIM) ve spolupraci
s Olomouckym a Zlinskym krajem a méstem
Prerovem, Na setkani dorazili predstavitelé
ministerstva dopravy, Reditelstvi silnic a dalnic
CR, SZDC a zastupci samosprav a vyrobni sféry.
,<Zadali jsme vypracovani analyz negativnich
dopadl soucasného stavu na zaméstnanost
a produkéni schopnost regionu. Autorem je

Petr Zahradnik, ¢len Narodni ekonomické rady
vlady. Dale vznikl projekt GEPARDI M (General-
ni plan rozvoje dopravni infrastruktury na Mo-
rave), ktery pro sdruZeni zpracovala inZenyrska
spole¢nost Mott MacDonald. Myslim, ze je
dobre patrné, Ze k otazce dopravni infrastruktu-
ry pfistupujeme velmi systémové,“ poznamenal
predseda SRDIM Libor Lukas.

Odbornici z agentury Mott MacDonald mimo
jiné ve studii konstatuji, Ze dlsledky nefeSeni
dopravni situace se projevuji pfedevsim ve zpo-
maleni hospodarského rozvoje oblasti a snize-
ni konkurenceschopnosti regionu. Neefektivni
dopravni infrastruktura ma za nasledek rovnéz
zvySovani miry nezaméstnanosti v regionu
ivcelé CR.

Luhacovicka vyzva:
Navrhy feseni

Ugastnici konference se usnesli na Luhago-
vické vyzvé 2012, ktera mimo jiné obsahuje
i doporuceni viadé a ministerstvu dopravy.

m Pfijmout G¢inna opatfeni k Fadnému
docerpani prostredkii z evropskych fond
OPD 2007-2013 a v pfipravované Dopravni
sektorové strategii Il. faze zohlednit potfeby
vyrovnaného rozvoje regionti a pro vybér pro-
jektd zvolit odpovidajici objektivni kritéria.

m Piijmout strategii koncepéniho, stabilni-
ho a predvidatelného rozvoje a financovani
dopravni infrastruktury jako jednu z priorit
statniho rozpoctu a jako dileZitého pred-
pokladu pro udrZeni konkurenceschopnosti
zemé a pripravit program vicezdrojového
financovani dopravni infrastruktury jako
prortistového opatfeni k podpore konkuren-
ceschopnosti ceského hospodarstvi.

m Posilit oblast financovani oprav a tdrzby
dopravni infrastruktury v CR.

m Intenzivné reSit problematiku nedosta-
tecné zajisténé pripravy staveb tak, aby bylo

dosaZeno plynulého prechodu na pfisti pla-
novaci obdobi EU 2014+.

Moravsko-slovenska
deklarace

0dborny a ekonomicko-spolecensky vyznam
konference Stredni Morava - kiiZovatka do-
pravnich a ekonomickych zajmd byl podtrZe-
ny zastitou, kterou ji udélili ministfi dopravy
CRaSR, hejtmani Olomouckého, Moravsko-
slezského a Zlinského kraje a predsedové
sousednich slovenskych krajli, Trencian-
ského a Zilinského. V ramci konference na-
vic podepsal predseda SRDIM Libor Lukas
a reditelé hospodarskych komor Zlinského
a Zilinského kraje ,Deklaraci“ spole¢ného
postupu strategie ekonomického rozvoje
piihraniénich regionii CR a SR, zdiiraziiujici
mimo jiné rovnéZ duleZitost propojeni obou
region(l kvalitni infrastrukturou prostfednic-
tvim komunikaci R6/R49 v (iseku Piichov
- Zlin - Hulin jako propojeni zapad-vychod
evropské dopravni sité Ten -T.
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Trvale udrzitelny rozvoj stredni a vychodni Moravy

Dopravni infrastruktura a trvale udrzZitelny rozvoj regionu. To je jedno ze zakladnich témat, kterym
chce Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé (SRDIM) prispét k feseni této slozi-
té, ale zaroven klicové problematiky. K navrhu feseni bylo tieba znat realné ohodnocené dopady
na ekonomiku, zaméstnanost a konkurenceschopnost. Proto zpracoval ekonomicky expert a ¢len
NERV Petr Zahradnik pro potieby SRDIM studii s nazvem ,\Vliv investic do dopravni infrastruktury
na vefejné finance, zaméstnanost a produkéni schopnost regioni“. Na zakladé takto ziskanych

ré by mély pro jeho rozvoj nejvétsi a nejrychlejsi pfinosy. Proto byla poZadana spolecnost Mott

Dalsi pokles
stavebnictvi bude
znamenat ztratu tisice mist

Studie Petra Zahradnika nazvana ,Vliv doprav-
ni infrastruktury na verejné finance, zaméstna-
nost a produkéni schopnost regiond“ popisuje
a analyzuje aktualni vyvoj a ocekavané trendy
v oblasti stavebnictvi, pfedevSim v souvislosti
s navrhovanymi a schvalenymi opatfenimi v ob-
lasti redukce vydajl na verejné zakazky v do-

Poznamky k infrastrukture

Infrastruktura je vyznamnym akceleratorem
podnikani. Predstavuje nejen jednu ze zaklad-
nich podminek rozhodovani investora o lokali-
zaci své investice, ale téz dllezZity parametr pro
zajiSténi navratnosti jeho investice (Cim horsi vy-
baveni infrastrukturou v dané oblasti, tim vySsi
naklady investora na prekonani tohoto problému
a tim komplikovanéjsi navratnost jeho investi-
ce). Technologické inovace a uvolnéni trhu navic
umoZznuji, Ze mnohé z pofizované infrastruk-
tury (ICT, urcité segmenty dopravy, energetika

MacDonald o zpracovani studie nazvané ,,Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury na Mo-

pravni infrastrukture. Detailné sleduje aktualni
vyvoj stavebnictvi jako celku i predpokladany
vyvoj fiskalni politiky, pokousi se identifikovat
dopady, které tato opatfeni v oblasti stavebnic-
tvi, zaméstnanosti i vyvoje realné ekonomiky
budou mit. Ve své zavérecné Casti se zaméru-
je na identifikaci téchto specifickych dopadi
v podminkach Zlinského a Olomouckého kraje.
»Studie jasné dokladuje potfebu dostavby do-
pravni infrastruktury a jeji vliv na zaméstna-
nost a ekonomickou prosperitu,“ uvadi autor.
Podle né&j se podil stavebnictvi na HDP Ceské

i ekologie) jsou jiz nyni poskytovany soukromym
sektorem za konkurenéni ceny. Cast vSak stale
predstavuje verejny statek poskytovany statem
i jinym verejnym subjektem. Kvalitni a moderni
dopravni infrastruktura je zkratka dobrym slu-
hou pro pfipravené a zlym panem pro nepfipra-
vené a vahajici. Je to mince o dvou stranach, kte-
ra pravé v nynéjSim obdobi prochéazi zasadnimi
strategickymi proménami v evropském kontextu,
které reaguji na ménici se charakter ekonomic-
kych potfeb (uzivateld dopravnich systému).
| proto je zapotrebi kazdy program a strategii
rozvoje dopravni infrastruktury Uzce, integralné

republiky dlouhodobé pohyboval kolem 13%
(v roce 2009 byl podil 14,3 %). V roce 2010 ale
klesl na 9% a sestupné tendenci se nevyhne
ani letos. Investice v fadu 100 mil. K& vykazu-
je prinos vefejnym rozpoctim ve vySi vice nez
55 mil. KE. Existence spolehlivé a kapacitni
dopravni infrastruktury pomaha rozvojovym
moznostem dotCenych region(. Okamzity dano-
vy pfinos a zvySeni ekonomického potencialu
regionu nakonec kazdou korunu do systému
verejnych financi vrati. ,Snizeni objemu staveb-
nich investic o0 1 mld. K¢ mize v krajnim pfi-
padé zpusobit redukci zaméstnanosti v poctu
az 3.000 - 3.500 pracovnikd,“ dodava Petr
Zahradnik.

Celkovy dopad na zaméstnanost odhaduje stu-
die v fadu desitek tisic pracovnich mist v oboru
stavebnictvi. PfestoZe v nejblizSim obdobi bude
patrné dominovat politika fiskalni restrikce,
mezi kliové priority viadni, regionalni i obecni
fiskalni politiky by mélo byt zahrnuto pravidlo,
Ze prostiedky vénované k naplnéni obsahu
Kohezni politiky EU by nemély podléhat neu-
vazenému kraceni. Napfiklad kraceni objemu
vydaju na pfipravu staveb predurCuje i miru
zpozdéni staveb, nebot pravé délka pripravné
faze je 80 % a vlastni stavebni prace tvofi 20 %
celkové Casové naroCnosti projektu. ,Timto
pfistupem je ohroZena realizace stavebnich
aktivit zamyslenych na nejblizSi obdobi i pfipra-
va dalSiho programového obdobi a moznosti
financovani z koheznich fondu EU. V nastalé
situaci bude nutné nalézt Ucelny a prospés-
ny kompromis s cilem zajistit vyrazné posileni
fiskalni discipliny v podobé redukce deficitu ve-
fejnych financi na strané jedné, ale soucasné
i umoznéni realizace vyznamnych dopravnich
projektl, které prispéji zasadnim zplsobem
k naplnéni rozvojového potencialu predevsim
v regionech,” vysvétluje Petr Zahradnik.

Pfi planované restrikci se rlistovad vykonnost
Zlinského kraje snizi az o dva procentni body
v porovnani s krajem Olomouckym, kde je do-
pad na rist HDP odhadovan ve vysi pfiblizné
pul procentniho bodu. V absolutnich ¢astkach
to znamena vice nez 5 mld. K¢ v pfipadé Zlin-
ského kraje a témér 1,3 mld. K¢ v pfipadé kraje
Olomouckého.

propojit i se strategii rozvoje ekonomiky a podni-
kani v ramci pfislusného tzemi.

AvSak v pripadé, Ze nic takového ve sledované
jednotce dopravni infrastrukturu nedopliuje
a ekonomické subjekty nejsou schopny na jeji
existenci pruzné reagovat tvorbou odpovidaji-
cich kapacit, potencialni vyhoda se stava nevy-
hodou, kterd mlze nepfipravené Gzemi naopak
zasadné negativné poznamenat: po dobré do-
pravni infrastrukture se lidé z oblasti, kde neciti
perspektivu, mohou snadnéji vystéhovat; mize
slouzit k dovozu zboZi, které Gzemi neni schopné
vyrobit, a podobné.  Ing. Petr Zahradnik, MSc.
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GEPARDI M: Jak dal s infrastrukturou

Dokument GEPARDI M, zpracovany spole¢nosti Mott MacDonald, rovnéz vznikl z iniciativy Sdru-
Zeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé. Je to dokument navazujici na studii Petra
Zahradnika, jehoz poslanim je definovat zakladni strategické potieby dopravni infrastruktury
nezbytné pro vytvoieni podminek pro trvale udrzitelny rozvoj stfedni a vychodni Moravy. K tomu
bylo potfeba nejprve analyzovat soucasny stav dopravni infrastruktury a zakladni strategické
dokumenty a nasledné navrhnout feseni. Odbornici zformulovali nékolik problematickych bodu.

e Na Uzemi neni kvalitni propojeni se soused- ¢ Neefektivni dopravni infrastruktura ma
nimi kraji v ose vychod-zéapad a sever-jih.

* Neni vybudovana kvalitni infrastruktura na-
pojujici sousedni regiony Slovenska.

e Problematika stavu dopravni infrastruktury

je dlouhodobé nefeSena.

za nasledek rovnéz zvySovani miry nezamést-
nanosti v regionu i v celé CR.

¢ Z pohledu mistnich obyvatel dochazi také
k neustalému zhorSovani jejich Zivotniho pro-
stfedi vlivem neumérného zatizeni dopravou

» Dulsledky nefeSeni situace se projevuji pre- vedenou po nevyhovujici siti.

devSim ve zpomaleni hospodarského rozvoje
oblasti a sniZzeni konkurenceschopnosti regio-
nu s dopady na celou CR.

Na zakladé analyzy byly definovany a doporuce-

hled nabizime v pfiloZzené mapé.

Priority dopravni infrastruktury dle dokumentu GEPARDI M
e NejvySSi priority
Priority k pfipravé a realizaci
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Hodnoceni pfinosu
kapacitnich komunikaci

Zajmem kazdého statu je, aby se harmonicky
a vyvazené rozvijelo celé jeho Gizemi, sniZova-
ly se rozdily mezi tirovni jednotlivych regioni
a podporoval se jejich hospodarsky a socialni
rozvoj. Mensi vykonnost nékterych regioni
je zptisobena jejich odlehlou polohou a niz-
kou kvalitou dopravni dostupnosti. Tyto vlivy
znamenaji nedostatecné vyuZiti Gzemi jako
vyrobniho faktoru a navic vyZaduji zvySenou
asistenci verejnych zdroji v podobé social-
nich sluzeb a podpor regionu.

Rlizna mistni trovei dopravni infrastruktury
se véak v dopravnim planovani nezahmuje
pfiméfené do vyhodnocovacich postupil,
kterych se dnes pouZiva. Nové postupy uplat-
fiované v zemich EU poskytuji takovy pristup
k hodnoceni investic do infrastruktury, ktery
Iépe zapracovava zakladni vliv kapitalu infra-
struktury na produktivitu a blahobyt pfislus-
ného regionu.

Z uvedenych diivodi je vhodné vyjadiit uZitek
projektli nové dopravni infrastruktury pro
socioekonomicky rozvoj (izemi ve dvou kate-
goriich:

m uZitek pfimy (pfedevsim uZivatelim do-
pravni cesty), které zahmuji predevsim:

- snizeni nehodovosti, tispory ¢asu,

- (spory energie (pohonnych hmot),

- shiZeni opotfebeni vozidel

m uZitek nepiimy (pfevazné obyvatelim do-
téeného tizemi), ktery zahmuje predevsim:

- zvySeni poctu pracovnich prileZitosti,

- zlepseni podminek Zivotniho prostredi
(hluk, exhalace) pro obyvatele podél
stavajicich komunikaci, sniZeni nepfi-
znivych ekologickych vlivii na tizemi,

- zvySeni hodnoty Gzemi vytvarenim ob-
chodnich a primyslovych zon, zvySeni
ekonomické sily obci a mést vlivem
zlepSeni dopravni dostupnosti,

- zlepseni pistupnosti tizemi pro cestovni
ruch a relaxaci obyvatel, oZiveni staveb-
ni ¢innosti pii vystavbé dopravni cesty
a nasledné péci o ni

Komplexni uZitek projektu dopravni infra-
struktury Ize vyjadiit v nasledujicim tvaru:

Uce. = gUpF. + iynepf.

j=n+

Kde U . je pfimy uZitek sledovanych faktord,
hodnoceni piimych uZitki i=1, ..., n.

U, e nepiimy uZitek sledovanych faktort,
hodnoceni nepiimych uZitkd, j=n+1, ..., m.
Stanoveni komplexniho uZitku ucelenych
tahti dopravni infrastruktury je zakladnim
ukazatelem pro urceni naléhavosti v casovém
horizontu realizace. Vyjadreni naléhavosti
a uzitkd projektd liniovych staveb piinasi sou-
Casné pozitivni argumentaci nejen pro pred-
stavitele statni spravy a krajti, ale i pro infor-
movanost a aktivni spolupraci s verejnosti.

Prof. Ing. FrantiSek Lehovec, CSc.,
predseda Ceské silnini spolecnosti




Dopravni forum

Firmam a investorom chybajii dve dial'nice do Ceska

Od roku 1989 Slovensko nema Ziadnu novopo-
staven( dial'nicu na zapad a sever. Dialnica D2/
E65 Brno-Bratislava bola funkéna este za CSSR.
Pritom Slovenska republika po vstupe do Eurd-
pskej Gnie ma 85% exportu a importu oriento-
vaného do $tatov EU, teda na zapad, a intenzita
dopravy stipla 0 30% po vstupe do EU.
Slovenska obchodna a priemyselnd komora
v Ziline (SOPK) presadzuje na zaklade odbor-
nych ekonomickych analyz prioritne aj v ramci
SR tieto dve spojenia do CR: rychlostni cestu
R6/R49 medzi Pichovom a Zlinom a dialnicu
E75/D3/11/S69 medzi Zilinou a Katowicami,
ktora zaroven obsluhuje od Svréinovca aj trasu
Bratislava-Zilina-Ostrava.

PreCo tieto trasy? Rychlostna cesta R6/R49
spaja vychodné, severné a stredné Slovensko
najkratSou trasou cez Cesko najpriemyselnej-
&imi krajmi CR (Zlinsko, Brno, Praha,...) a da-
lej pokraduje do hlavného mesta EU Bruselu,
do Nemecka, Franclizska. Rychlostna cesta spa-

Ve vétSiné zemi se kazdy rok reSi odpovéd
na otazku, kde vzit ¢i najit financni prostredky
na vystavbu, provoz a opravy silnic, dalnic i Ze-
lezniénich trati pro nasledujici rok. V CR, zda se,
jsme se rozhodli pfinést a najit penize pomoci
reorganizacnich zmén ve spravé silnic a dalnic.
Verejnost se zatim dozvédéla z tisku (prosinec
2012), ze se dnesni RSD rozdéli na dva pravni
subjekty: 1. RSD (A) jako statni podnik pro D+R
komunikace, pozdéji obchodni spolec¢nost (ak-
ciova?), 2. RSD (B) jako organizace pro provoz
a vystavbu zbyvajicich silnic I. tridy.

Pro nepamétniky pfipominam, Ze opacny
proces, tedy slu€ovani tehdejsiho Reditelstvi
dalnic a Reditelstvi silnic (spolu se sedmi sil-
niénimi investorskymi Gtvary z krajl) probéhlo
pomé&rné nedavno, v roce 1997, a vzniklo Redi-
telstvi silnic a dalnic (pamétniky sledovano jako
,sbratfovani“ Pankrace a Cimic).

Zfejmym cilem soucasnych zmén je pokus do-
stat do vystavby i Gdrzby silnic a dalnic vice
a tedy dostatek finan¢nich zdrojl. Statni rozpo-
get CR finandéni prostfedky pro tento segment
statniho podnikani negeneruje dostatecné
a v dohledné dobé ani dostatek penéz mit ne-
bude. Proto je logicka Gvaha, Ze je a bude nevy-
hnutelné ziskavat penize ze zdroju vlastnénych
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ja slovensku a ¢esku dialnicu D1 a multiplikuje
vahu eurdpskeho koridoru E50 zapad-vychod
medzi Parizom a Kyjevom. Tym, Ze nas obchad-
za doprava a logistika cez Pol'sko a Madarsko,
SR aj CR stracaji mytne poplatky, financie
do tatneho rozpoétu. Podiel Ceska na sloven-
skom zahraniénom obchode je 15-18 % podiel
Nemecka 20 %, takze diskusia o ddlezitosti tejto
trasy, jej odkladanie by poukazovala na odbor-
nu a ekonomickld nekompetentnost tych, ktori
na Slovensku rozhoduji o tom, ¢o sa prioritne
da do vystavby v roku 2014.

Dialnica D3/E79/S69/11 prepéja najkratSou
trasou najpriemyselnejsie kraje Slovenska, Pol's-
ka a Ceska.

Okrem toho tuto trasu potrebuje aj vychodné
a stredné Slovensko a ich investori. Uréite ju po-
trebuji postavit skor, pretoze na D3 je v sticas-
nosti a aj potencionalne vysSia intenzita dopravy
ako na R3, R4, R1 alebo R2.

soukromniky nebo soukromymi spolec¢nostmi.
Odhaduje se, Ze celosvétoveé je privatné viast-
néno na 170 bilion eur, takZe prostredku je
na trhu dostatek, jen je nutno spravné, odvaz-
né a kvalifikované i véas rozhodovat o jejich vy-
uZiti pro verfejné pravni projekty a sluzby (kam
vystavba a provoz silnic a dalnic urcité patfi).
Rozpocet SFDI se v roce 2008 blizil celkové
k 100 miliardam K¢, pricemz asi 2/3 Cinily na-
rodni zdroje. Pro rok 2013 se celkova Castka
rozpoCtu SFDI blizi 64,4 miliardam K&, narodni
zdroje tvofi uz méné nez 60 %. Porad jsou to de-
sitky miliard K¢ vydaju statniho rozpoctu. | kdyz
dojde k preméné RSD na statni podnik, resp.
obchodni spole¢nost, bude nutné, aby stat ru-
Cil za zavazky (Gvéry) a urcité také bude muset
stat vykryt dotacemi saldo mezi pfijmy a vydaji,
protoZe pfijmy nebudou dostacovat.

Mozna, Ze by stalo za lvahu predpokladat,
7e zména RSD na akciovou spoleénost je jen
prvni fazi transformace. Nasledovat by na-
pfiklad mohlo postupné zalozeni dcefinych
akciovek, které by byly uz koncesnimi spolec-
nostmi na provozovani a budovani ucelenych
dalni¢nich a silnicnich tahl. Tyto spolecnosti
by hospodarily na principu pfijmd z vykonového
zpoplatnéni vSech uzivatelll prislusné sité. Jako

Co sa doteraz realizovalo
na R6 a R49

« priemyselné a hospodarske komory Ziliny
a Zlina uz v roku 2001 Ziadali slovensk a ¢esku
vladu, aby postavili rychlostn( cestu R6 a R49

e tito Ziadost obnovili podpisom deklaracie
13. 9. 2012, ktora opat Ziada pokracovanie
vystavby na slovenskej a Ceskej strane v roku
2014; k tejto deklaracii sa navySe pripojili Slo-
vensko-kérejsky hospodarsky vybor SOPK v Zili-
ne (dalej SKHV) a Zdruzenie pre rozvoj doprav-
nej infrastruktdry na Morave

¢ na slovenskej strane velmi malo, pri Plichove
sa realizovala krizovatka z dialnice D1 v smere
na Zlin s 5km Usekom rychlostnej cesty

» stavebné prace sU zastavené na Cesko
od roku 2006

 ministri dopravy SR a CR podpisali zmluvu,
ktora potvrdzuje tuto trasu zapad-vychod

Aky je siicasny stav

« v CR je uZ v siasnosti mozné od Zlina ces-
tovat po dialnici do Brna a dalej. Cesko planuje
zacat vystavbu a podla nasich informacii ma za-
bezpecené financie na Gsek R 49 HoleSov-Zlin

v smere na Slovensko v roku 2013, ostatné lse-
ky po roku 2014

* SR sa zatial pripravuje na vyvlasthovanie po-
zemkov a pripravuje podklady na stavebné po-
volenie.

Predpoklad, Ze by R6 a R49 boli funkéné, je rok
2020. Ing. Jan Misura, riaditel SOPK Zilina

Chybi jen penize pro dopravni infrastrukturu?

akciové spolec¢nosti s transparentnim hospo-
darenim by se mohly pokusit ziskat dalSi pro-
stfedky Gvérem nebo i prodejem vlastnich akcii
¢i dluhopisu, eventuelné by stat mohl takovéto
koncesni spolecnosti prodat za trzni cenu (bud’
postupnym prodejem akcii na burze, nebo jako
celek soukromym zajemcum).
Stat by jednorazovym prodejem mohl ziskat
urcité prostredky, ponechal by si v rukou Glohu
regulatora vykonového zpoplatnéni, legislativu
kolem silniéniho provozu, Fizeni technické po-
litiky (normy) a postupné by zestihloval tento
segment narodniho hospodarstvi i z hlediska
vydajovych naroku na statni rozpocet.
Definitivniho cile by bylo dosazeno, az by v CR
vSechny dalni¢né-silnicni koncesni spolec¢nosti
byly provozovany i budovany soukromym kapi-
talem a stat by nerozpoctoval na silnice a dalni-
ce zadné prostredky a ani by nepotreboval pfilis
Urednikl na fizeni této ¢innosti.
Je tfeba obc¢as fantazii popustit uzdu. Navic:
Jedna zemé v EU uzZ tuto mySlenku v oblasti
provozu a vystavby dalniéni sité prakticky usku-
tecnila!
Ing. Borivoj Kacena,
Spolecnost pro rozvoj
silniéni dopravy v CR



